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I. INTRODUCCIO | OBJECTIUS

La nova situacié d'integracio tarifaria, la necessitat de disposar de dades més actualitzades i la
possibilitat d’'una modificacié dels horaris van fer en conjunt que els FGC es plantegessin al seu
moment la necessitat de disposar d'un estudi que els permetés disposar d'informacié més
actualitzada de la matriu O-D dels viatges amb origen a les estacions del ramal Igualada —

I
l
i
e
,

Martorell - Manresa.

Fonamentaiment les necessitats d’'informacié van ésser

g

= Disposar de la matriu O-D corresponent al viatges generats a les

estacions de 'esmentat ramal

i = Congixer I'opinié dels clients en quant a 'adequacié6 de I'hora de
sortida a la seva estacié d’origen (de la unitat en la que viatja)

s Conéixer els aforaments de cada unitat al seu pas per cada estacio

Per donar resposta a aquestes necessitats d’informacié vam realitzar un estudi del que el
present document reflecteix els aspectes mes puntuals, la metodologia emprada i els principals

resultats.




Il.1- Técnica 4
I.1.1.- Descripcié basica
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Il.- METODOLOGIA

. Es va adjudicar un equip a cada tren, durant els seu recorregut del ramal

. Cada equip estava composat per 4 controladors/ encantadores.

. Cada controlador /enquestador es va situar en un cotxe i (vigilant les dues
portes) va fer un compteig exhaustiu de tots els individus que, a cada

estacid, pujaven al seu cotxe.

. Entre els viatgers que pujaven a cada estaci6 s'extraura una mostra,
practicament exhaustiva donat el baix pes de Punivers del col- lectiu.

. Cada enquestador — cotxe feia una petita enquesta on preguntava
L'estacié d'origen

L’estaci6 de desti
L’adequacié de 'hora d'origen del seu tren

. En total van ésser necessaris cinc equips:

1, Vermell pels trens IGUALADA-1
2, Groc, pels trens MANRESA-1

3, Carbassa, pels trens MANRESA-2
4, Blau, pels trens IGUALADA-2

5, Verd, pels trens OLESA

|
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il.1.2.- Casuistica técnica

1. Cada equip va fer un recorregut en bucle " ....:
Equip 1: Martorell- igualada- Martoreli- Igualada- Martorell........
Equip 2: Martorell- Manresa- Martorell- Manresa .......
.Equip 3: Martorell- Manresa- Martorell- Manresa- Martorell........
Equip 4: Martorell- Igualada- Martorell- Igualada .......
Equip 5: Martorell- Olesa- Martorell- Olesa- Martorell.......

2. Fins les 07:50 hi han alguns trens que per els seus horaris no es possible
combinar dins d’aquests bucles. Per poder fer el control d’aquests trens, fora
de bucle, alguns equips de 4 es van desdoblar en equips de 2. En aquests
trens dos components controlaven tres cotxes

3. A la majoria dels trens, de tres cotxes, el 4t component de I'equip feia
d'auxiliar, d’ajudant del 1&r o del 3ér (segons el volum d’aforament). En els
trens de quatre unitats cada component de I'equip controlava el seu cotxe.
En els de sis cotxes tres components controlaven dos cotxes i el quart feia de

reforg

. Quan les entrevistes es feien a clients que acabaven de pujar, al tren, de una
estacié concreta no es feia la pregunta per congixer la seva estaci6 d'origen.
Amb una excepcié: Als viatgers que pujaven a l'estacié de Martorell, perque
en aquest cas I'estaci6 d’origen no necessariament havia d'esser Martorell.

H

. Quan les entrevistes es feien dins del tren sempre es feia la pregunta per
coneixer la seva estacié d’origen. Quant aquesta era Martorell, s’insistia per
evitar que la resposta fos I'estacié de pujada al tren i no la d’origen del viatge.

" Veure propera pagina: 1.2 Logistica |

[$)]
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11.2.- Logistica

Cada equip i cada un dels seus components, portava clarament definides les unitats que devien
de controlar, amb un document de tipus:

TORN DEL MAT{: equip N° 2 Grog.- Total individus equip 4 (Sub equip >A)

Es untren Es untren Hora Hora Temps fins ontrola
Tren que te Inicl que te destl] [Pujara sortida Tren Baixara d'arriva sortida INDICACIONS
a a /inicl da proper tren

Els, en cotxe fins Martorell. Els1 y 2

5:11 R301 Manresa 5.52 0:09 142 comengaran amb el R301

‘ R 301 Martorell Manresa

N 402 Manresa  Barcelona 6:01 N 402 Martorell 8:47 0:19 142
N 403 Barcelona Manresa 7:06 N 403 Manresa 7:51 0:20 1+2+3+4 A partir d'aquest tren l'equip ja es de 4
N 406 Manresa  Barcslona 8:11 N 408 Martoreli 8:54 0:18 1+243+4

9:10 N 407 Manresa 9:563 0:18 1+2+3+4
10:11 N 410 Martorell 10:54 0:18 1+243+4
11:10 N 411 Manresa 11:53 0:18 1+2+3+4

J2:11 N414 Martorell 12:54 FIN 14+2+3+4

N 407 Barcelona Manresa
N 410 Manresa  Barcelona
N 411 Barcelona Manresa
N 414 Manresa  Barcelona

TORN DEL MATI: equip N° 2 Grog.- Total individus squip 4 (Sub equip >B)

Es untren Esuntren Hora Hora Temps fins Controla
Tren que te Inici que te desti] |Pujara  sortida Tren Balxara d'amiva  sortida ofs INDICACIONS
a a /inlcl da proper tren
. , . K [Efs, en cotxe fins Martorell. Elsly2
T 301 Martorell Igualada Manoro]l 5:10 T 301 Iguaiada 5:53 0:09 3+4 ngaran amb el T304
T302 Igualada  Martorell Igualada 6:02 T 302 Martorell 8:47 0:19 3+4

N 403 -Barcelona Manresa Martorell 7:08 N 403 Manresa 7:51 0:20 1+2+3+4 JA partir d'aquest tren l'equip ja es de 4
N 408 Manresa  Barcelona Manresa 8:11 N 406 Martorell 8:54 0:18 14243+4
N 407 Barcelona Manresa Martorel! 9:10 N 407 Marnresa 9:53 0:18 142+3+4
N 410 Manresa  Barcelona Manresa 10:11 N 410 Martorell 10:54 0:16 142+43+4
Barcelona Manresa Martorell 11:10 N 411 Manresa 11:53 0:18 142+3+4
Manresa _ Barcelona Manresa 12:11 N 414 Martorell 12:54 FIN 1+2+3+4

On s'indicava, El tren a controlar, Pestacié d'inici del control, 'hora de sortida, lestacié de fi del
control, el temps fins I'hora de sortida del proper tren a controlar i altres indicacions.

A més a més una representacié grafica (veure propera pagina) permetia a cada equip veure
quina era la seva situacié respecta a la resta d’equips. |

o
g e
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Planning grafic

Manresa | . ] Olesa | =~ Martorell i ] ‘gualada

T301 5:10

T305  5:59

T303  6:15

0005 6:22
4

P301  6:33

3 ¥

NSO 6:47 r % ' 6:4 ‘ § 1305 6a8




1I.3.- Mostra i univers nets
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La mostra neta’ total és de 4.588 entrevistes sobre un univers net de 5.854 clients.

La seva distribucio per sentit i estaci6 es

Ascendents Descendents Total asc + desc
Estacié Estacié
Univers | Mostra Univers | Mostra Univers | Mostra
net neta net neta net neta

17 ME 622 464 0 0 622 464 17 ME
18 AB 84 80 281 193 365 273 18 AB
19 OL 116 98 750 564 866 662 19 OL
20 AE 12 12 199 100 211 112 20 AE
21 MO 125 116 97 72 222 187 21 MO
22CV 45 38 14 13 59 51 22CV
23VC 300 237 68 60 368 297 23VC
24 MV 4 4 167 155 171 159 24 MV
25 MA 2 1 239 201 241 202 25 MA
26 MB 0 0 467 419 467 419 26 MB
27 SE 35 30 186 | 137 221 167 27 SE
28 BE 9 9 19 12 28 21 28 BE
20CP 17 15 39 30 56 45 29 CP
30MQ 66 59 196 171 262 230 30 MQ
31PI 185 169 296 208 481 377 31 PI
32 VA 88 38 45 37 133 75 32 VA
33 CA 54 45 88 81 142 126 33 CA
34 PC 91 85 24 21 115 106 34 PC
35 Vi 9 9 106 77 115 86 35 Vi
36 IG 0 0 709 529 709 529 . 361G
Total 1.864 | 1.508 3.990 | 3.080 5.854 | 4.588 Total

! | a mostra real total va ésser de 4.956 entrevistes, perd una part d'aquesta mostra es va eliminar en

I'analisi de consisténcies i una altre part només era Util per el célcul dels aforaments reals a Martorell. Es

descriu als propers capftols

Martorell

I1.4.1 .- Analisi de consisténcies i 11.4.2.- Estimacié aforaments real a

8
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Il.4.- Tractament dels resuitats
11.4.1.- Analisi de consisténcies

Abans de P'explotacié dels resultats es van eliminar totes les enquestes inconsistents, per errors
dels encantadores per no aportar informacié Util. Les condicions d’inconsisténcia van ésser:

o Les que l'estaci6 d'origen era anterior a la de desti en un tren
descendent

e Les que l'estaci6 d'origen era posterior a la de desti en un tren
ascendent

¢ Les que no figurava el desti

¢ Les que no figurava 'origen

o Les que essent d'un tren ascendent N-xxx o P-xxx (Manresa o
Igualada) I'estacié d'origen era P. Espanya, L’Hospitalet, Sant Boi 0
Sant Andreu B.?

o Les que essent d’un tren ascendent O-xxx (Olesa) I'estacié d’origen
era anterior a Martorell®

2 En els trens ascendents ( a Manresa o a Igualada) només interessaven els origens anteriors a

Martorell quant eren d’estacions no servides per aquests tipus de tren, per ho que els clients d’aquests
trens no tenen necessitat de canviar de tren a Martorell. Al proper capitol desenvolupem aquest tema.
3 Els Olesa ascendents paren a totes les estacions anteriors a Martorell, per ho que tampoc aquests
clients tenen necessitat de canviar de tren a Martorell. També al proper capftol desenvolupem aquest

tema.
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I.4.2.- Estimacié dels aforaments reals a Martorell E.

Els aforaments fets a Martorell E. Eren els Unics que no es podien adjudicar directament a la
propia estacio, ja que encara que la part mes important d’ells si corresponia a Martorell, una
altre part era la corresponent als viatgers que feien servir 'estacié com punt de
transbordament*.

Els controladors, en el moment de 'aforament en aquesta estacio, no podien determinar quins

viatgers eren de cada una de les parts.

Per aquest motiu va ésser necessari introduir una part de la mostra dels trens ascendents que
només tenia utilitat com estimador dels aforaments reals de Martorell. Aquesta part de la
mostra tenia les seglients condicions: |

e Trens ascendent i....
o L'estaci6 d’origen era alguna entre Magoria i Martorell Vila, es a dir alguna

anterior a Martorell®
o L'estacié d'origen era alguna del ramal diferent al de circulacié del tren.

Tots aquests clients per forga han de baixar a Martorell per poder agafar el tren que els portés
al seu desti final. La proporcié (tren a tren) entre aquestes enquestes sobre el corresponent

total ens donava un bon estimador per reduir 'aforament de Martorell.

Una vegada fet aquests procés les enquestes amb les condicions abans indicades, van ésser

anul- lades.

11.4.3.- Ponderaci6 | explotacié dels resulitats
Una vegada determinades la mostra i el univers net, totes les enquestes de cada tren - estacié

d’origen van ésser ponderades al valor de I'aforament net d’aquell tren — estacio.

4 per exemple: un viatger amb origen a Martorell vila i desti a Manresa té que agafar un tren Martorell o

Olesa, baixar a Martorell E. | agafar un Manresa
5 Excepte P. Espanya, L'Hospitalet, Sant Boi o §ant Andreu B. Ja anul- lades en el procés anterior

ZFGC
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lil.1 Els aforaments

En total s’han aforat un total de 5.854 clients. Un resum de la seva distribuci6 es:

A) MARTORELL- A1) AFORAMENTS ASCENDENTS
MANRESA  42) AFORAMENTS DESCENDENTS 1.79

"

B) MARTORELL- B1) AFORAMENTS ASCENDENTS 1
1 . OLESA B2) AFORAMENTS DESCENDENT:

"

C) MARTORELL- C1) AFORAMENTS ASCENDENTS 81

IGUALADA o) AFORAMENTS DESCENDENT 1.70

I

SUB TOTAL ASCENDENTS
SUB TOTAL DESCENDENTS

ss."

Mentre que el detall dels clients que han pujat a cada tren a cada estaci6 es mostra a les
properes pagines

12

E \ TOTAL TOTAL 5.85
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A) MARTORELL-MANRESA A1) AFORAMENTS ASCENDENTS
u g3 3 ¥ 28 3 ¢ & £ E
IEstacions  TOTAL = 2 2 & & & & 8 Q &
TOTAL 835 183 48 116 12 125 45 300 4 2 0
X | N403 109 [22 10 21 2 15 2 37 0 0 0
« | N4QS 129 27 6 25 1 21 10 35 4 0 0
~ | N4O7 88 19 5 11 1 7 9 36 0 0 0
& | NAO9 47 6 4 6 0 21 0 10 0 0 0
N411 37 7 1 2 0 7 2 18 0 0 0
N413 21 9 0 1 0 3 0 8 0 0 0
N415 35 11 2 5 2 8 0 7 0 0 0
N417 52 8 5 5 1 4 2 27 0 0 0
N419 76 11 6 8 0 11 5 35 0 0 0
‘ N421 : 62 8 2 8 2 9 3 30 0 0 0
N423 51 11 1 6 1 3 4 25 0 0 0
N425 33 4 1 6 0 5 4 13 0 0 0
N427 39 16 2 4 2 7 1 7 0 0 0
N429 17 9 1 1 0 2 2 2 0 0 0
"I N431 10 5 1 1 0 1 1 1 0 0 0
N433 5 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0
# { N501 15 2 1 3 0 1 0 8 0 0 0
<] R301 4 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0
>~| R303 5 3 0 1 0 0 0 0 0 1 0
A) MARTORELL-MANRESA A2) AFORAMENTS DESCENDENTS
# 9 3 4 23 ¢ § I 8
Estacions  TOTAL = 2 s & & d & & & &
TOTAL 1798 0 134 413 199 97 14 68 167 239 467
‘ * | N402 86 0 19 27 0 7 1 4 7 13 8
x| N404 155 0 34 46 2 14 2 7 14 22 14
s | N406 105 0 9 45 1 3 2 4 9 21 11
o I N408 124 0 12 44 6 12 2 1 5 21 21
N410 66 0 5 20 2 4 0 0 4 5 26
N412 58 0 0 20 2 2 0 0 6 9 19
N414 92 0 7 20 5 6 0 5 9 11 29
N416 130 0 2 28 10 7 1 0 22 22 38
N418 149 0 7 20 29 13 0 16 14 14 36
N420 134 0 6 33 25 4 2 5 1 11 37
N422 141 0 8 19 63 2 0 5 13 9 22
N424 132 0 9 27 45 8 1 2 6 6 28
N426 127 0 10 22 9 7 0 4 15 14 46
N428 96 0 5 6 0 5 1 5 9 16 49
N430 82 0 0 6 0 1 1 3 13 18 40
N432 68 0 1 8 0 2 1 6 9 13 28
. R304 11 0 0 1 0 0 0 1 1 3 5
@ R306 5 1o o 1_0 o0 o 0 0o 1 3
x | R402 37 0 0 20 0 0 0 0 0 10 7

13
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[c) MARTORELL-IGUALADA

C1) AFORAMENTS ASCENDENTS

woow w o € - « € © =
JEstacions TotAL |2 ® = © £ & > O & O p
P & 8 & 8 ®« 8 8 & o o
TOTAL 819265 35 9 17 66 185 88 54 91 9 0
»[P401 720 4 11 2 2 6 34 4 6 3 0 0
«| P403 82 17 1 0 O 15 27 4 9 7 2 0
« | P405 84 36 2 1 1 3 20 3 3 14 1 0
x| p4o7 a1 7 2 4 1 6 15 1 1 4 0 0
x| P409 3719 0 0 2 6 12 3 0 5 0 0
P411 73 2 0 0 0 0 11 49 4 5 2 0
P413 36 15 1 0 1 4 8 1 2 2 2 0
P415 62 41 2 0 O 7 6 1 4 1 0 0
Pa17 79033 3 1 3 4 17 7 4 7 0 0
P419 34 5 0 0 3 2 7 5 7 4 1 0
‘ P421 43 12 1 0 1 4 4 4 5 12 0 0
P423 49 24 3 0 1 4 5 0o 3 9 0 0
P425 53 18 4 1 0 3 8 3 4 12 0 0
P427 36 20 5 0 2 1 5 o0 o0 3 0 0
P429 16/ 14 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
P431 715 0 0 O 0 1 1 0 0 0 0
<1301 0 0 0 O 0 1 0o o0 1 0 0
~|[T303 30 O 0 0 1 1 0 0 1 0 0
=] T305 6 0 0 0 0 0 2 o 2 1 1 0
T307 43 0 0 0 0 0 1 0 O 0 0
|c) MARTORELL-IGUALADA C2) AFORAMENTS DESCENDENTS
w W o ow o c - a < O
lEstacions TOTAL |2 9 @ © = = =2 0o @ E %
& & & 2 o S 8 & o o
TOTAL 1708 0 186 19 39 196 206 45 88 24 106 709
| P402 110 0 15 O 1 23 20 4 4 6 11 17
~_ | P404 168 0 20 o0 11 21 36 5 15 3 20 37
+ | P406 161 0 25 O 3 23 39 6 17 1 6 41
. _ ‘v ]P4ao8 15 0 16 1 5 17 16 3 9 0 5 84
>~ {P410 g9l 0 12 0 2 17 14 0 2 1 5 46
P412 75 0 6 1 2 10 16 1 0 0 0 39
P414 1000 0 6 1 0 9 17 1 4 2 2 58
P416 108 0 10 O 6 5 20 5 11 2 6 43
P418 871 0 6 0 0 9 8 2 6 3 4 49
P420 gl o 15 0 0 12 7 3 2 1 5 36
P422 63 0 7 1 3 7 12 3 1 0 7 22
P424 113 0 6 13 3 11 4 4 4 2 1 65
P426 777 0 6 0 0 8 11 4 4 0 3 M
P428 79 0 6 2 0 9 9 1 5 0 11 36
P430 360 0 0 0 1 5 0 2 0 3 25
P432 23 0 0 0. 1 1 3 0 0 O 5 13
« [ 17302 68l 0 10 O 1 137 18 3 2 3 7 1
~ | T304 - 85l 0 20 0O 0 0 30 0 0 © 0 35
T306 130 0 0 1 0 1 0 0 0 3 8
T310 6 0 O 0 0 0 1 0 0 O 2 3
15
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1.2 La matriu Origen — Destinacié
A la propera pagina reflectim la matriu O-D ° dels viatges fets amb origen a una estacid dels

ramalis.

Reflectim no només els viatges amb O-D dins del ramal si no a més a més els que tenen

destinaci6 fora dels ramals’
Tenim doncs un total de 5.854 viatges dels que

e 2.209 son a fora del ramals
e 3.645 son dins del ramals

| dels 3.645 viatges dins dels ramals:

e 2.047 son dins del ramal Manresa
¢ 1.556 son dins del ramal igualada
. 42 son inter-ramals

6 Hi ha la possibilitat d’explotar aquesta matriu per perfodes horaris
7 Amb previsié de que en algun moment hagi la necessitat d'integrar aquestes dades dins d’una matriu
total Llobregat i Anoia es necessari disposar de vincles d'integracio fora del ramal

16
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ESTACIO D'ORIGEN
-
gfﬁé'&‘gﬁgi‘égﬁ‘ﬂ&gz;‘&&’sg
o+ 2 2 R sy R T R § RER 8 5 8 83 8 8
ESTACIO DESTI
TOTAL [5854] 620 364 886 211 221 50 67 169 241 468 222 28 69 262 482 134 142 116 115 710)
Fora «
Ramals 2204 0201 490 184 60 © 9 59 121 119 141 7 36 128 222 20 66 15 52 2
01 PE 1618F ™706 355 188 52 7 2 40 86 72 114 6 16 80 169 15 52 14 40 204
oemelel- 5 - - - - -« - -1 - -2 - - .-
o3 'al- - - - - - « - - 1 2 - - - 1 - - - - -
‘ odago L 7 |- 1 6 - - - - - - - - e s e s s
' ossd 710 - 4 - - - - - -2 1 - - - .- - .-
o6LH l2a0] - 33 2 - 1 2 5 6 18 8 4 - 4 25 2 4 6 - 1 4
o7AL | 4] - - 2 - - N T T
ogco |sl- ¢ 7 2 - - - - - 1 2 -2 5 8 1 4 - - 2
o980 104} - 17 7 - 1+ - 1 8 1 17 38 13 6 11 - 3 1 1 3
jomh w0l 2 2 - - - - 2 2 - + -1t - - - - - - -
tecc 1 al- - -+ - - -« - « -1 - - e - e
12vh t21- 4 4 - - - - - 2 6 1 - 4 e e e e
13cR l19l- 2 4 ¢+ - - - 1+ 1 8 1 -2 - 1 - 1 - - 1
T R O T T S S R R,
5B o2l - 11 22 2 5 - - 1+ 1 7 7 -4 9 8 - - - - N
i6emv | 23}- « ¢ - - - 1 - . 2 2 - - - e e e e -
-l
< Wy 4 Yy L FT s Y S sSs 3L s
g N @ 9 8 = o g 3 8 £ 5 22 8 - o 2 3 » 2
Dins
dels .
ramals 17 162 50 358 110 120 349 81 21 23 134 260 114 76 101 63 446
. Tl T 1 7 7 26 34 10 5 30 24 4 4 2 6 47
18 AB 1 6 - 1 8 7 20[- - - - - - - == - -~
19 0L ® 1 12 16 56 74 - - 3 - 1 - - - 3
20 AE 1 IR R L
21 MO 5 W3 20 12 17 €6} - - - 1 - - - - 1 -
22¢V . sl 7 e 4 ] - - - - - - - -
23VC 2 ¥ 50 58 168 - - - - 2 - - - - -
241 - 8 2 62 - - - - - - e -
25 MA 1 17 3 81 - | c - - 2 - 2 - - 3
26 MB 4 62 25 207 4 - - - 11 - - 4
27 SE - - - - - - - 9 7 - 1 ft - 18
2B |13}2)- - - - - - - 1 - 2 2
2cP |31t - - - - - - - - 3 7
soma |138fa|- 2 - - - - - - 1 34 32
31pt |208}es}t 2 - - - - - - - 144
a22vA |s04}|- - - - - - - - - 24
ascA Jworln}- 2 - - - - - - - 70
apc o7} -}- - - - - - - - - - . 84
asvt |st{sf- - - - - - - - -}- -2 1 10 14
s6ic Jast)es] - 1+ - - - - - - 1} 1 2 80 44 77
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Formeactils do i Gonorasitat g Carighnya

ll.3.- L’adequacié dels horaris.

ill.3.1.-Total i tren a tren

Un 15,1% dels viatgers desitjarien que el seu tren sortis abans, un 77,1% consideren
adequada I'actual hora de sortida i un 7,8% desitjarien que sortis després. No hi ha dons una
clara insatisfaccié dels horaris actuals

I QUANTS MINUTS

DESPRES Mitiana

en
minuts

PREFERIRIA L'HORA DE
SORTIDA DEL TREN... |QUANTS MINUTS ABANS

Basj | Abans Igual Despres] 5 49 15 20 30] 5 10 15 20 30
% % % % % % % % % % %
TOTALTOTS ELS TRENS 5854[ T80 77.0 78 112 31 27 &1 6,0]04 1.3 1,5 08 36] -1,9

A1) ASCEND MANRESA  83s] 10,2 81,0 88 106 1,6 29 12 3705 26 1,2 0,7 39| 0,2

A2) DESC MANRESA 1708] 12,2 82,1 57 107 380 21 10 46]05 1,0 1,0 06 171 -7,39 |
B1) ASCEND OLESA 210f 329 625 %6 05 7.4 11,6 6,3 50]00 1,0 10 22 05] 485 |
B2) DESC. OLESA aal™17 8 772 50 121 55 53 39 10J06 2,8 04 08 08] -1,87

C1) ASCEND. IGUALADA  819] 18,7 68,8 115 [1.8 23 23 19 10404 03 21 19 68] -1,36

C2) DESC. IGUALADA 1708F_—15.7 756 - 87 115 20 18 1,6 80]02 04 24 07 50] -1,30

Dins ‘aquest context, son els Olesa els que més es decanten per un avang de I'hora de sortida

Entre el 15,1% que desitjarien que s’avanci I'hora de sortida, la moda® era contestar -10’ 0 -15’
abans (3,1% i 2,7%). Entre el 7,8% que desitjarien que sortfs després, la moda era contestar
+10’ 0 +15' (1,3% i 1,5%). En conjunt la mitjana en minuts es de que la sortida fos 1,36 minuts

abans.

Aquestes dades les mostrem desglossades tren a tren a les properes pagines

8 Nota.- Dins dels que diuen 30’ (tant d’abans com de després) quasi tots van fer l'aclariment als
enquestadors de que ho que realment volien eren freqiéncies de 30". Aixo vol dir que (no
estadisticament, una estimacié) un 10% (6,0%+3,6%) dels clients volen aquesta freqliéncia

18
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Fornanenis do la Gonoraditat de Gotadurya

PREFERIRIA
L'HORA DE QUANTS MINUTS QUANTS MINUTS |, ...
SORTIDA DEL ABANS DESPRES Hana
TREN... en
minuts
Basi [\P2"S 'gual Des"'és{ 5 10 15 20' 30'| 5 10" 15' 20' 30'
% % % % % % % % % % % % %
A1)
ASCEND 835|102 810 88 |06 18 29 1,2 37|05 26 1,2 07 39| -025
MANRESA :
N403 109|104 653 243 |15 09 54 - 25|26 - 28 - 190} 457
N4O5 120| 31 800 78 |- 1219 - - |- 5523 - -°|049
NgO7 881|136 781 83 |- - 35 - 100|- - 11 - 72|-122
‘ N409 47 | 21 979 - .21 - - -|- - - - -|-021
N411 37|59 941 - - -« - - 89)- - - - -]|-178
N413 21 |19,0 810 - . 48 - - 1438/ - - - - - |-476
N4t§ 35|29 771 200 - - 29 - - |29 86 29 29 29| 243
Ngi7 52|60 878 61 |- 41 - - 19]- 19 - - 42] 046
Ndl9 76 |232 754 14 |14 380 - 10186|- 14 - - - |-482
Na21 62|65 887 48 |- 16 16 - 32| - 3216 - - |-081
N423 51]202 730 68 |- 64 93 45 - |- 24 24 - 20]-1,76
Nd25 33|61 909 - |61 - - - ~-]- - - - ~-|-031
Nd27 391|128 744 128 |- - - - 128/ - - - 10326]|-1.03
Ng20 17 |176 647 176 |- - 176 - - |- 11,8 - 59 - |-029
N431 10 | 200 700 100 |- - 200 - -]|- 100 - - - |-200
Nd33 5 |200 600 200 |- - 200 - ~-1]-200 - - - |[-1,00
NSO1 15 |133 733 133 |- 1383 - - - |- 133 - - - 1000
R301 4| - 1000 - - - - - - - <« - -lo000
R303 5 | - 1000 - - e e e el e - - - 1000
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Forpearis do la Gonaraitat de Catainnya

@
E

PREFERIRIA
L'HORA DE QUANTSMINUTS | QUANTSMINUTS | ...

SORTIDA DEL ABANS DESPRES [Mitjanaj
TREN... en
4 minuts

Basi['\02"S loualDesprés| o, 0 45 50 30| 5° 100 15 20' 30

% % % % % % % % % % % % %
I\ﬁ)N%EEgi 1798 122 821 57 |07 30 21 19 46(05 19 10 06 171,39
Nd02 86 47 884 70 |- 231212 - |- 23 - - 47| 099
N404 155/ 32 910 52 |- 13 06 06 06{06 1,9 - - 26| 045
N406 105|148 786 67 | - 43 76 - 29|10 1.4 24 10 1,0]-1,40
E N408 124|23 933 30 |- 12 - - 11| - - 22 - 08| 014
® NdtO 66|77 876 47 |- 15 - 15 47| - 15 - 15 16| -091
Ng12 58|93 831 76 |- 2020 - 53[18 - 20 - 38|-056
E Nd14 902|232 702 66 | - 47 45 22 118{11 33 - 1,1 1,1| 417
N416 130[ 81 790 130 | - - 4139 -|- 89 19 - 22| 041
N418 149|224 707 69 |08 45 45 56 70| - 22 - 29 18] -305
Nd20 134|149 843 07 |22 60 30 07 30| - 07 - - - |-213
N422 141|153 830 17 |- 1,0 10 68 64|07 - 10 - - |-335
Nd24 132|108 846 45 |08 55 15 - 30| - 30 08 08 - |-1,16
Nd26 127|187 744 69 |30 37 1,0 10 100/27 1,6 1,0 - 16]|-295
Nd28 96 | 135 813 52 [1,0 1,0 - 10 104[1,0 - 10 21 10| -255
N430 82 |115 846 39 |- 24 12 12 66| - 1524 - - |-213
N432 68 [11,8 750 132 [1,5 44 - 15 44| - - 15 15 103| 1,47
R304 111|182 636 182 |- 91 - - 91|- - 91 - 91| 045
R306 5 |200 800 - |-200 - - -|- - - - -]-200
Ra02 37|99 88 - |s5445 - - -|- - - - -|-079
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Forrnarerils do ka Ganomtat do Goviatunya

PREFERIRIA |
L'HORA DE QUANTS MINUTS QUANTS MINUTS . |
SORTIDA DEL ABANS DESPRES 'yana
TREN... en
minuts
Basi[\02"s lgual Des"'ési 5 10 15 20' 30'| 5 10' 15 20' 30
% % % % % % % % % % % % %
B1)
ASCEND 210|329 625 46 |05 74 11,683 50| - 10 1,0 22 05]-485
OLESA
o003 1| - 1000 - . . - - =-|- - - - -]o00
o005 1| - 1000 - e T X/
o007 4| - 1000 - e I e XY
' oooe 12 |250 583 167 |83 83 - - 83|- - - 8383|042
- oo11 8 |41,7 583 - - 146146125 - |- - - - - |-615
0013 6 |333 667 - .- - 167 - 167- - - - -1-750
0015 5 |200 400 400 ] - - 200 - - |- - 200200 - | 400
oo17 13|77 923 - - 77 - - -l - - - {077
o019 10 [ 300 700 - - 100100100 - |- - - - - |-450
0021 17 |794 137 69 | - 137480176 - |- - - 69 - |-1074
0023 20 |246 704 50 |- - 123123 - |- 50 - - - |-381
0025 11273 727 - . 182 - - 91|- - - - - 1-455
0027 23|136 818 46 |- 46 - 90 - |- - 46 - - [|-1,56
o029 15 |267 es7 67 |- 133 - 133 - |- 67 - - - |-333
0031 23239 696 65 |- 130 - 43 65|- - - 65 - |-283
0033 10 |70,0 300 - . 100500100 - |- - - - - [-1050
0035 13 |51,3 487 - . - 205308 -|- - - - ~-]|-923
0037 9 |444 556 - - < 111 - 333}/ - - - - - [|-1167
0038 6 |500 500 - . - 167 - 333/ - - - - - [-1250
o041 3 |333 667 - - - .« <333 - - - - -1-1000
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ForneaTils do k Gononiitat da Cmplurya

PREFERIRIA

L'HORA DE QUANTS MINUTS QUANTSMINUTS | .. |
SORTIDA DEL ABANS DESPRES ana
TREN... en
minuts

Basi[\P2"s lgual Des"'ési 5 10 15 20' 30'| 5 10' 15' 20' 30’

% % % % % % % % % % % % %

B2) DESC.

O)LESA 484|178 772 50 |21 55 53 39 1,0]/06 2,3 04 08 08| -7,87
0002 23 |304 609 87 |43 4387130 - |- 87 - - - |-370
0004 35 |257 657 86 |57 575786 - |- 57 - 29 -|-229
o006 14|83 762 155 )| - - 83 - - |- 8371 - -]|065
E 0008 32|31 750 219 |- 381 - - - |- 63 - 94 63| 406
. 0010 411|198 728 74 |49 50 74 25 -|- 50 - - 24]-1,13
| 0012 29 [20,7 793 - - 3469 - 103 - - - - -|-448
" o014 37|81 8,2 27 |- 81 - - -|- - - - 27]|000
o016 27|40 960 - - - 40 - -|- - - - -<|-060
0018 14 | 31,7 683 - - 7979159 -|- - - - -|-516
E 0020 14 286 643 71 |71143 - 71 - |- 71 - - -]-250
0022 25 |17,6 824 - - 4088 48 -|- - - - -|-268
0024 16| - 1000 - e e X
E o026 18 |11,1 833 56 |- - 56 - 56|- - 56 - - |-167
0028 71 {230 770 - - 15956 16 - - - - - - |-274
0030 29|34 82 103 |- 34 - - -|1083 - - - -]017
E 0032 34|307 655 - |29 - 88189 -|- - - - -1|-546
0034 10 {300 600 100 | - - 200 - 100| - 100 - - - }|-500
003 5 |200 800 - - 2200 - -|- - - - -1-300
o038 5 |267 733 - |67 - - - -|- - - - -|-1,33
o040 3 |333 667 - 333 - - - -|- - - - -|-167
o042 2 |s500 500 - Js00 - - - -|]- - - . -|-250
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Formonctils 4o ka Ganenusiat de- Ciplorgs

PREFERIRIA
~ L'HORA DE QUANTS MINUTS | QUANTSMINUTS |,
SORTIDA DEL ABANS DESPRES  [Mitjanaj
TREN... en
minuts
Basi(A0ans lgual Després) o 4o 45 200 30'| 5 10' 15' 20 30°
% % % % % % % % % % % % %
c1) \
ASCEND. 819|187 698 11,5 |1.8 23 23 19 104[04 03 21 19 69| -1,36
IGUALADA :
ba0ol 72114 871 568 | - - 14 - - |- 1911511,7307| 14,06
paos 82|53 735 176 |- - - 28 24[24 - - 73 79| 276
paos 84 |135 689 177 | - 12 33 33 57|12 - - - 165| 203
. P407 4198 902 - - -« .« - 98- - - - -]-29
paos 37|59 879 62 |- 27 - - 32|- - 35 - 27|009
pat1 78| - 1000 - |- - - - -|- - - - -]o00
pa13 36250 750 - |- 566528102 - - - - - |[-574
pa15s 62 |244 740 16 [10637 2116 65|- - - 16 - |-3714
pat7 79 |412 518 70 | - 64 45 - 303| - - 25 - 45|-867
pato 34|98 858 44 |34 - - 29 34|- - 44 - - |-113
pa21 43 |149 786 64 |- - 2523101 - - 64 - - |-291
pa23 49 | 383 617 - |56 11,251 61102/ - - - - - |-645
Pa25s 53 |365 438 198 |24 88 - 252| - - 19 - 179]-336
pa27 36 | 142 801 28 |29 28 - 57 28|- 28 - - - |-218
pa2e 16 |601 399 - |67 67 - 67399 - - - - - |1433
past 7 |es7 143 - |43 - - - 714/ - - - - - 2214
T304 21| - 100 - |- - - - -|- - - - -]000
1303 3| - w00 - |- - - - -|- - - - -{o00
ts0s 6 |67 83 - |- - - -17- - - - -[|-500
T307 4 |1000 - - - . - 100l- - - - - 13000
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Formeaenls do ka Gronoritat g Gaatings

PREFERIRIA
L'HORA DE QUANTS MINUTS QUANTSMINUTS ||
SORTIDA DEL ABANS DESPRES a
TREN... o
Basi[\02ns lgualDesprés) o, 1 45 20 30| 5 10° 15" 20' 30'
% % % % % % % % % % % % %
C2) DESC.
lG&ALADA 1708|157 756 87 |15 29 1,8 1,6 80|02 04 24 07 50]-1,30
Pa02 110|124 848 28 | - 37 36 - 51|10 - 09 - 09]-1,98
Paos 168|142 651 201 |26 1,3 30 29 43| - - 21 24 157| 291
Paos 161|115 866 1,9 |06 06 12 1,2 78| - - - - 19]-230
Pao8 156 66 836 87 |13 - 1,8 09 26| - - 08 09 70| 1,11
P&10 99|91 909 - |10 - - 10 7A|- - - - - |-237
Pat2 75116 702 181 | - 46 13 27 31|15 - 15 15 135| 257
E Pala 100} 80 830 70 |- 10 - - 70|- - 20 30 20]|-071
Pale 108|128 743 129 | - 11 40 24 52| - - 74 - 55| -001
| Pals 87 [333 586 80 [10311523 - 92|- - 23 - 57|27
E Pa20 81 |285 609 106 |57 85 - - 143| - 14 - 30 61|-283
Pa22 63 |151 849 - |24 79 - - 48|- - - - - |-234
“ Pa2sa 113|128 643 229 | - 48 - 15 64[09 15173 - 33| 1,05
% Pa2e 77 |227 720 53 |13 39 26 83 66| - - 26 - 27|-330
' P28 791|364 579 57 | - - - 21344|- - - - 57]1-902
| Pa30 36 (167 750 83 |28 28 2883 - |- 83 - - - |-167
E Pa32 23 |543 402 54 |- - 43 - 500|- - - - 54|-1402
T302 68 |162 809 29 |- 44 44 - 74|- - 15 - 15|-265
| T304 85|48 928 24 |- 241212 - [1212 - - - |-048
E 1306 13 |385 462 154 | - - 77 - 308| - - - - 154|577
T390 6 |333 500 167 |- - - - 333 - - - . 167 -500
| @
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Formoactils do k Ganentat do Catatirga

111.3.2.- Mitjana per estacions | tren- estacio a tren - estacié

Prenen la mitjana en minuts de desviaci6 respecte a I'hora desitjada com un indicador de la
situacio de cada estaci6 i en funcié del tipus de tren tenim:

Desviaci6 mitjana en minuts respecte a la hora de sortida
desitjada
¢ fel 2« oz 2. o, 23 43
Ful Sw  fw ba 0o 3% @
Fl o€ o oW g ) n;
# g Py = AH < < —
s9 23 3§ ° g§° @ 88
U < @ o~ =
Basi | 5854 484
TOTAL| -1,36 -1,81
17ME| -2,98
18 AB| -1,07
190L| -068
20 AE| -0,10
21 MO|_-1,66
22CV|_-0,70
23VC| -1,98
24 MV |_-1,80
25 MA| -1,27
. 26 MB| -2,25
27 SE| -1,38
28 BE| -3,44
29 CP| -0,50
30 MQ|_-3,67
31PI| -022
32VA] -0,20
33CA{ -2,13
34PC| -1,75
35VI| 204
3BIG| -0,68

| el valor d'aquest mateix indicador, per cada tren i estacio el reflectim a les properes pagines:
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Fomrnaanis do la Gonentitat de Colgtinys

Desviaci6é mitjana en minuts respecte a la hora de sortida desitjada

apasceno| 2| ¥ 2 3 ¢ g8 3 & = =
MANRESA o r ® 2 & & 8§ & 8 &
TOTAL 835 -0.25| +0,54] +3,42] +1,10] -2,50 | -0,31]+0,31]-1,86] 3,75 | 0,00
N403 109| 4,51 | +11,25 +12,50 +7,37 -15,00 3,00 000 -136 000 0,00:
N405 129| 0,49 | +0,00 +4,00 +1,25 0,00 0,00 +3,00 -1,07 375 0,00
N407 88| -1,221 +1,50 +3,00 -1,67 0,00 0,00 375 -462 000 0,00
N409 47| -0,21{ 0,00 000 -167 0,00 000 000 000 000 0,00
N411 37| -1,78] 0,00 0,00 -1500 0,00 0,00 0,00 -200 0,00 0,00
N413 21} 4,76 | -10,00 0,00 000 000 -333 000 000 000 0,00:
N415 35 243 | +2,27 +5,00 +0,00 +15,00 +2,50 0,00 0,00 0,00 0,00:
N417 52| 0,46 | +286 -2,00 0,00 -30,00 0,00 +5,00 +1,15 0,00 0,00
N419 76| ~4,82| -11,00 0,00 0,00 0,00 -444 -12,00 -391 0,00 0,00 '
N421 62| -0,81} +1,26 0,00 000 0,00 000 0,00 -2,00 0,00 0,00 :
N423 51] -1,76 | -4,44 0,00 5,00 0,00 0,00 0,00 -283 000 0,00
N425 33 -0,31| 0,00 000 000 000 000 000 -083 000 0,00
N427 39 -1,03| +1,25 000 -750 0,00 0,00 0,00 -429 0,00 0,00
N429 171 -0,291 +2,78 0,00 0,00 000 -1500 0,00 0,00 0,00 0,00
N431 10{ -2,00| -1,00 0,00 0,00 0,00 -1500 0,00 0,00 0,00 0,00
N433 5| -1,00] -1,67 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00
N501 15 0,00} -5,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 +125 0,00 0,00 ¢
R301 4] 0,00] 0,00 000 000 000 000 000 000 000 0,00
R303 5| 0,00 ] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00

26 MB

Desviacié mitjana en minuts respecte a la hora de sortida desitjada

A2) DESC
MANRESA
TOTAL 1798
N402 86
N404 155
N406 105
N408 124
N410 66
N412 58|
N414 92
N416 130
N418 149
N420 134
N422 141
N424 132
N426 127
N428 96
N430 82
N432 68|
R304 1
R306 5
R402 37

18 Al

o
o

(-2
-

w
<

[=]
N

(@]
=

-
N

>
(3)

Q

O
>

[x]
o~

>

<
N

«
=

['¢]
N

&

T 0,79 -0,40] +0,05] -3,40| -3,93]-2,48| -1,94 |-1,28] -2,25

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
-5,83
0,00
0,00
0,00
-3,33
-5,71
0,00
+3,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

-1,50
+0,94
+1,00
-0,59
-3,16
+2,94
0,00

0,00

-8,46
-0,42
-0,31

0,00
+2,50
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00
0,00
+5,00
+0,00
0,00
-10,00
+5,00
-0,21
-0,60
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

2,14
-3,21
-10,00
0,00
-12,60
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
-15,00
-11,25
-1,43
-12,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

-20,00
-10,00
- 0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
-0,00
-7,50
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
-9,29
0,00
-6,00
0,00
7,50
0,00
0,00
-3,33
0,00
0,00
0,00

+7,14
+3,57
-6,67

0,00 -

0,00
-10,00
-5,00
-3,16
6,156
-5,00
-4,62
-2,50
-4,67
-3,33
-2,31
-5,00
+30,00
0,00
0,00

-1,54
-0,24
-0,48
-1,88
-6,00
3,75
-6,82
+1,67
-2,86
-1,82
-3,33
2,50
-9,65
0,00
-3,33
+8,08
-5,00
0,00
-1,67

+11,25
+6,43
+1,82
-0,71
0,00
+0,28
-3,79
-1,20
-9,63
-4,86
-6,14
0,00
-4,00
-3,47
-2,50
+2,14
-2,00
-3,33
-1,43
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Fornoamis do la Ganoouitnt do Coislorgs

B1) ASCEND 2 g @ 3 ¥ 238 sz T8
OLESA o L ® 2 8 5 § 8 ¥ & &
TOTAL 2100 485 | -511 | -3,61
0003 10,00 0,00 0,00
0005 1 0,00 0,00 0,00
0007 4 0,00 0,00 0,00
0009 12 +042 | +045 0,00
0011 gl 6,15 | -417 20,00 i
0013 750 | -1500 000 &
0015 s[_+400 | +667 000
0017 13 -0,77 -0,91 0,00 ;
0019 10| 4,50 | -5,00 0,00
0021 171 -10,74 | -875  -20,00
0023 oo -381 | 538  +2,80
0025 11 4,55 | -556 0,00
0027 o3 -1,56 | -094  -333
0029 15 3,33 | -300  -4,00
0031 23 283 | 250  -4,00
0033 10[ -10,50 | -10,50 .
0035 13 -9,23 | -10,00 0,00
0037 of -11,67 | -11,67 .
0039 6| -1250 | -12,50 .
0041 3l -10,00 | -10,00 -
Desviacié mitjana en minuts respecte a la hora de sortida desitjada
) ] w m - W O >» O <<
< = < 0O « E O > = &
B2) DESC. OLESA S ~ @ © 2 = 8 8 X 8 8
TOTAL 484 -1,81 2,17 | :
0002 23 -3,70 .3,75
0004 35 -2,29 -1,54
0006 14| 0,65 -0,83
0008 32[ +4,06 +8,57
0010 41 1,13 -0,71
0012 .29] 4,48 0,00
0014 370 +0,00 0,00
0016 271 -0,60 0,00
0018 14 -5,16 0,00
0020 14 -2,50 -10,00
0022 250 -2,68 -3,50
0024 16 0,00 0,00 w
0026 18] -1,67 +3,75
0028 71 2,74 -5,00
0030 29 +0,17 0,00 ‘
0032 34 546 -7,69 I
0034 10{ -5,00 -15,00
0036 5 -3,00 0,00 ;
0038 5| -1,33 0,00
0040 3 -1,67 0,00
0042 2l -2,50 .
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Formonls do la Gonorsitat de Catstunys

Desviaci6é mitjana en minuts respecte a la hora de sortida desitjada

-

cnasceno. = ¥ 4 H &5 € & £ § g s ¢
IGUALADA  © R g & 8 » & @ 3 8 8
TOoTAL 819 -1.36 [ -4,02] 1,54 | +8,33] +1,32] -3,84| +2,38] -1,42] -3,30| -0,79] -1,11 |
P401 721 +14,06] +1,25 +14,44 30,00 0,00 +16,67 +17,50 +10,00 +11,25 0,00 0,00 &
P403 82| +2,76 | 0,71 0,00 0,00 0,00 +385 +556 +7,50 -3,33 0,00 0,00

P405 84l +2,03|+6,54 3000 000 000 -333 +025 000 000 000 000 |
P407 41 2,93 | 0,00 -1500 000 000 -10,00 000 000 -3000 000 0,00 &
P409 371 +0,09] 214 000 000 000 -600 1,67 000 000 000 0,00

P411 73] 0,00 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 :
P413 36| -5,14 | -3,00 0,00 0,00 -30,00 -1500 -5,00 0,00 0,00 0,00 -500 ¢
P415 62 3,14 | 1,09 -500 000 000 -1071 -083 -30,00 0,00 -3000 0,00 £
P417 79 -8,67 |-14,23 +15,00 -15,00 10,00 -30,00 0,00 -1500 -20,00 +4,29 0,00

P419 34 -1,13 | -4,00 0,00 0,00 7,50 0,00 000 000 -583 0,00 0,00

P421 43 297|750 2000 000 000 -1000 000 000 +500 0,00 0,00

P423 -8,44 -1000 000 000 -1000 -875 000 000 000 0,00

P425 .0,36 0,00 +30,00 0,00 +10,00 -11,25 10,00 -22,50 -682 0,00

P427 -1,39 0,00 0,00 0,00 0,00 -12,00 0,00 0,00 +3,33 0,00
© P429 1423 000 000 000 000 000 -3000 000 000 0,00

P431 -25,00 0,00 © 0,00 0,00 0,00 0,00 -30,00 0,00 0,00 0,00

T301 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000

T303 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
T305 6 5,00 | 000 000 000 000 000 -1500 000 000 000 0,00

T307 4-30,001-30,00 - . . - . - . . .

Desviacié mitjana en minuts respecte a la hora de sortida desitjada
copesc. = ¥ 4 # & g =z £ § ¢ s ¢
IGUALADA © ~ N b ] S » o Q 3 3 8
TOTAL 1708| -1,36 | 1,94 -902] -1,29] -3,61|-1,81] +2,19] -1,41|-5,42] +2,31] -0,68|
P402  110| -1,98 2,73 000 000 -326 -125 +375 000 -500 -050 -2,65
P404 168 +291 0,00 000 +420 -676 4863 +6,00 -300 0,00 +1500 +3,61
P406 161 -2,30 41,20 0,00 -1500 -3,91 231 +333 -147 000 000 -2,68
P408 156 +1,11 | +2,73 000 -3,00 +321 -1,88 000 -667 000 000 +2,07
P410 09 -2,37 -1,67 0,00 0,00 -5,59 -2,14 0,00 0,00 0,00 0,00 -196
P412 75 +2,57 | -6,67 000 -750 0,00 +857 +30,00 0,00 0,00 0,00 4+2,06
P414 100 -0,71 800 000 000 000 -353 000 000 000 000 +053
P416 108] -0,01 +5,00 0,00 -7,50 -6,00’ 6,33 0,00 +556 0,00 0,00 +2,09
P418 87 2,70 000 000 000 -1,41 -375 000 -167 -2000 000 -255
P420 81] -2,83 & -10,00 0,00 0,00 -10,91 4,17 0,00 0,00 -10,00 0,00 +0,89
P422 63 2,34 714 000 250 000 -500 000 000 0,00 -1,43 -0,91
P424 113y +1,05 0,00 -8,87 +20,00 +1,60 -500 +3,75 +125 0,00 0,00 +2,37
P426 771 -3,30 2,60 0,00 0,00 -500 -636 667 000 000 0,00 -250
P428 79 -9,02 6,00 -30,00 0,00 -12,86 -10,00 0,00 -10,00 0,00 -7,50 -7,73
P430 36H -1,67 0;00 0,00 0,00 0,00 -12,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
P432 23-14,02 0,00 000 -30,00 000 -2000 000 000 000 -7,50 -15,00
T302 68| -2,65 -3,00 0,00 000 -38 -167 +500 0,00 -1000 -143 -4,09
T304 8s| 0,48 000 000 000 000 -052 000 000 000 000 -071
7306 13 5,77 000 000 000 000 -30,00 000 000 0,00 +20,00 -13,13
T310 6| -5,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 +15,00 -10,00
28






	Origen destinació del ramal dels FGC: Igualada - Martorell -  Manresa
	I. Introducció i objectius
	II. Metodologia
	II.1 Tècnica
	II.2 Logística
	II.3 Mostra i univers
	II.4 Tractament dels resultats

	III. Resultats
	III.1 Els aforaments
	III.2 La matriu Origen - Destinació
	III.3 L'adequació dels horaris



