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1.- INTRODUCCIO ’

“ ATM -y,

«  Amb motiu de la celebracio de la jomada d’autoreflexio (“A ciutat sense el meu cotxe”) el passat dia 22 de setembre,
I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM) realitza una investigacié que li va permetre preveure quines serien les
situacions i actituds amb posterioritat al dia en qiiestio

= Els principals objectius coberts van ésser
Coneixement de la jornada.
Medi i moment pel qual la va conéixer
Llocs on recorda que es va celebrar
Motius associats a la celebraci6 de la jornada
Entitats a les que associa la promoci6 de la jornada
Grau de conformitat .
Grau de participacio
Efectivitat, influéncia i utilitat de la jornada.
Motius canvi / no canvi

Accions demanades per facilitar-li I'4s del TPC
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7.- Distribucié geografica; detall de les submostres:

So Swo S 9
g 5% g &3 g 33
25 S &% £% 5 =% 5% S o8
%t 2% 3a Zt 9% Bu %t 3% %u
03 2o o o3 2o O 03 2 Qo
Municipio >S5 O3 = 8 [Municipio ss SL:EW = 8 JMunicipio >SS 05 =3
|Barcelona 800 | BCN 800 [Sabadell 50 ILleida 250 JLleida] 250
|L’Hospitalet 140 Terrassa 50 Mollerussa 50 | RLI 50
IBadalona 120 IGranollers 10 Girona 250 § Gir 250
Sta. Coloma de Gr. 60 Sant Cugat 10 o lﬁipoll 50 o
Sant Adria del Besos 20 - 500 [Cerdanyola 10 E 200 [Figueres 50 ,g 150
Comella 50 = [Premia 10 © Olot 50 14
Sant Boi del L. a0 | < Matard 20| 2 [Tamagona 250 | Tarr | 250
Viladecans 30 Moiins de Rei 10 e Amposta 40 o
Gava 20 Sitges 10 Falset 40 E
Castelldefels 20 Vilafranca del P. 10 Montblanc 40 S 200
Igualada 50 | o Vilanova i la Geltri | 10 Totosa | 40 §
Vic so g% ] 150 [
Manresa 50 o

(*)  En el tractament de resultats es va tenir en compte I'aproporcionalitat i en el procés de dades es van retornar al seu pes
dins del conjunt
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I.- METODOLOGIA T T
2 g
3] e 58
s Tle |58
= © ; O © o
a s & TS o O
o 81 €| g8 |gs
8.- Tractament de resultats O = o ae o
Barcelona 8 3, 28,6% | 39,1%
0, 0,
L’aproporcionalitat de la mostra (per reduir I'error estadistic AMB 50 4,47} 17,9% | 25,0%
Resta RMB 2 7,071 7,1% | 20,1%
per grup d’explotacid) es va ponderar al pes poblacional (per Ig +Vic +Manr 15 8,16] 54% | 3,3%
) L Lleida 25 6,321 89% | 3.0%
Habitants, sexe, edat i activitat) Mollerussa so| 1414 1.8% | 05%
Girona 25 6,328 8,9% 1,9%
Resta Girona 15 8,1 5,4% 1,9%
Amb més detall al final de l'informe Tarragona 25 632] 89% | 3.1%
Resta Tarragona 2 7.0 7,1% 2,0%
TOTAL 28004 1,89 100,0% | 100,0%

9- Realitzacié
— Els treballs de camp es van fer entre el dimarts 26 de setembre i el dimecres 10 d’octubre. La codificacio
entre els dies 11 i 17 d’octubre Les primeres taules de resultats entre els dies 22 i 25 d'octubre.

, El present informe es redacta a la Gitima setmana d’octubre de 2.001
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IIl.1 CONEIXEMENT DE LA JORNADA i
ELA atm

CONEIXEMENT DE LA JORNADA

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Noesva §
assabentar }
SIESVA e
. El 83% de la poblacié es va assabentar de ASSABENTAR
I'existéncia de la jornada.
Per.... ‘ - . . , .
i Post dijous 29.04.1999 :
«  Es un valor elevat, perd menys satisfactori A'“;ets ° | B Post divendres 22.09.2000 |.
. , , reportatges . . . . .
que 'obtingutat’99 oal’'co0 ...~ & S PPN B Post dissabte 22.09.2001
Per la radio T ' ' ‘ ' ' '

.................

*  Van ser els mitjans de comunicacio, sobre

] ) Per la premsa
totla TV, els que van tenir una major

influéncia en aquest nivell de Perla TV

coneixement.

..........

Publicitat

. Es precisament la TV el mitja, amb . . 10,6%"
Li van dir uns

proporcions més inferiors que al '99 o que amics
al ‘00

Altres mitjans

Al carrer aquell
dia
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lil.1 CONEIXEMENT DE LA JORNADA

. Analitzant les dades en funci6 del area, podem veure que no hi ha grans diferéncies.

. Al conjunt de Vic+Manresa+Igualada es on més es van assabentar de la jornada i a la provincia de Tarragona on

menys
AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
+
CONEIXEMENT DE LA ; E < g @ @ %’
JORNADA 23| |S8lgx = = £3 E 2«
s | IEEIES 2 g 35| fod:ia
= O FZl0 O o x o= E o o
No es va assabentar 16,9 168] 169 173 171 95 172]| 94 125 26,2
S| ES VA ASSABENTAR 83,1 8321831 827 829 905 828906 875 738
Per....
Articles o reportatges 1,1 11111 02 22 00 1,71 14 30 09
Per la radio 12,6 12,7} 144 118 105 139 120§ 139 124 104
Per la premsa 27,0 269311 224 230 349 276|416 244 202
Perla TV 38,8 3941402 380 399 386 348 | 277 335 406
Publicitat 9,6 92 | 44 141 105 197 126 | 13,7 238 35
Li van dir uns amics 8,7 85] 83 92 82 87 100] 153 93 68
Altres mitjans 0,7 o6 o8 07 00 13 09| 14 06 07
Al carrer aquell dia 49 47§ 32 47 69 73 61092 82 24
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® LEREK
1.1 CONEIXEMEN RO g
1.1 CONEIXEMENT DE LA JORNADA ATM 75'”3- -
. La gran majoria de la poblaci6 (el 59,9%) es QUAN ES VA ASSABENTAR DE LA JORNADA

va assabentar de la jomada amb 0% 20% 4% 6% ao% 00%

anterioritat. La resta, o no se’'nva

Noesva &
assabentar (16,9%) o ho va fer amb assabentar
posterioritat.
SIES VA
Lo ASSABENTAR
. Un 17,9% es va assabentar el mateix dia
(un 11%, pels mitjans de comunicacio6 i un
5% al carrer el mateix dia). Quan?
E t 5 diferent a la de iomad amb | 81.9%:
s una situacio diferent a la de jornades anterioritat a la
anteriors, menys favorable. jormmada
) El mateix dia
. Només dos de cada tres ciutadans (59,9%) de la jornada
es van assabentar amb anterioritat.
Amb L : :
posterioritat . . |+ Post 29.04.1999
«  El percentatge dels que es van assabentar 6% . : | mPost 22.09.2000
el mateix dia o després es superior a la de - |l Post 22.09.2001
jornades anteriors No ho recorda ' ' '

10



ettt esscccctscsctcsccccctcecccacce

) ..&‘é ® .

1.1 CONEIXEMENT DE LA JORNADA P

«  Analitzant les dades en funci6 del area, podem veure que no hi ha grans diferéncies.

« Al conjunt de Vic+tManresa+lgualada es on més es van assabentar amb anterioritat de la jornada i a la provincia de
Tarragona on menys

AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA

+

CONEIXEMENT DE LA S| |3glF 2 2 3
JORNADA J3 ] |Z8l8. 20 g3 TETET
55| [5E|25 8 8 23| folig 22 22
) PzI1g5 & & =221 B g4 do &g
No es va assabentar 16,9 168}169 173 171 95 17,21 94 125 26,2
S| ES VA ASSABENTAR 83,1 832}831 827 829 905 828 906 875 738

Quan?

Amb anterioritat a la jornada 59,9 596 ] 60,0 578 594 694 626719 750 467
El mateix dia de la jornada 17,9 1831172 191 197 177 1471150 88 189
Amb posterioritat 3,6 36 140 33 33 25 3718 32 54
No ho recorda 1,7 1,719 25 05 08 18] 19 05 28

11
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.1 CONEIXEMENT DE LA JORNADA

«  Amb posterioritat a la jornada de 1999 la major part
dels entrevistats associava la jornada a I'ambit de
Catalunya.

. A la del 2000 'associacié era més amplia, més
estatal i més europea.

«  Aquesta, la del 2001, també es redueixen les
esmentes locals, perd també les les mencions a
més estatal i més europea. | aix6 es consegiiéncia
d’'un menor coneixement de la jornada (17% que no
s’han assabentat i 26% que no saben on es celebra)

e A Barcelona ciutat i han mes esments a “només a la
seva ciutat”, mentre que fora aquests son minims.

« A major nivell d’estudis major associacio hi ha a una
jornada europea.

» A banda d’aixé aquesta variable no té més
diferencies ni per altres arees ni per altres segments

ES VA CELEBRARA.......
0%

20% 40% 60% 80% 100%

No es va assabentar

Només a la seva ciutat/poble

A ciutats importants de Catalunya

Per tota Catalunya

Per a tot 'Estat

Per a tota Europa

Barcelona i Madrid

0,0

Altres respostes

No ho recorda

16,9%

{3Post dijous 29.04.1999
W Post divendres 22.09.2000
H Post dissabte 22.09.2001

25,6%

ATM T

12



La major part dels entrevistats (41,9%)
associen la jornada al motiu de “Reduir
la contaminacié atmosférica”. Forca
pes tenen també les expressions
“Promoure el transport piblic” (22,1%)
“Conscienciejar el ciutada” (21,3%) i
“Reduir les aglomeracions” (10,5%).
Totes elles en linia amb les de 1999 i
2000.

On si ha hagut evolucio respecte a la
jornada anterior, és en el motiu de
“Estalvi energétic” (0,5%) molt inferior a
2000, sens dubte, per el fort impacte que
aleshores tenia en a la opini6 dels
ciutadans els increments dels preus’2000
dels carburants

La resta de motius, amb un pes molt mes
petit, no tenen grans variacions
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1.2 MOTIUS ASSOCIATS A LA JORNADA aTM T
MOTIUS ASSOCIA A LA Post Post Post
JORNADA dissabte | divendres dijous

22.09.2001]22.09.200029.04.1999

% % %

No la recorda/No sap de la jornada 16,9 5,5 7.4
Reduir la contaminaci6 atmosférica 41,9 49,6 56,1
Promoure el transport public 221 19,4 23,4
Concenciar al ciutada 21,3 17,5 21,3
Reduir aglomeracions 10,5 10,2 11,3
Reduir el soroll 34 1,7 15,2

Moda/Publicitat/Una bajanada/Politica 2,3 1,7 2,0

Potenciar I'is de la bicicleta 1,9 0,6 0,6

Fer les poblacions mes humanes 1,2 1,0 0,7

Reduir el transit 0,9 0,9 0,4

Estalvi energétic 0,5 10,7 0.3

Per a que caminem mes 0,5 0,2 0,5

Evitar perills amb el cotxe 0,2 0,1 0,4

Altres 1,3 0.4 0,6
No sap el motiu/No li troba el motiu 8,4 13,2 19,9

13
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1.2 MOTIUS ASSOCIATS A LA JORNADA '

4 ”: Wg

. No hi ha diferéncies importants per arees. A totes elles els principals motius associats a la jornada (espontaniament)
son el mateixos:

AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
+
MOTIUS ASSOCIA A LA ; 3gl2 =2 g g
JORNADA 3 [58lE. 2 0F s
g < 9log - 89
6 SE|SS 8 @ 55
= O FZla 0 o 4 2=
No la recorda/No sap de la jornadg 16,9 168) 169 173 171 95
Reduir la contaminacio atmosfériq 41,9 4191403 434 426 434 424 ) 431 444 404
Promoure el transport puablic 221 2230239 211 204 257 2041296 174 163
Concenciar al ciutada 21,3 2121213 171 245 31,3 214] 295 266 117
Reduir aglomeracions 10,5 107§ 95 131 109 6,22 92 | 115 54 103
Reduir el soroll 3.4 34128 37 46 13 34139 34 29
Moda/Publicitat/Una bajanadaIPolii 2,3 25| 30 26 11 17 16120 16 13
Potenciar I'is de la bicicleta 1,9 19119 13 22 42 171 18 22 12
Fer les poblacions mes humanes 1,2 12112 05 21 00 12110 27 03
Reduir el transit 0,9 o9jJos 08 11 24 08 ] 15 12 01
Estalvi energétic 0,5 0403 02 05 26 14§ 30 08 06
Per a que caminem mes 0,5 0303 03 05 06 1611 42 13 00
Evitar perills amb el cotxe 0,2 o1}fo1 02 00 08 04103 07 02
Altres 1,3 13115 08 14 08 16 | 28 16 06
No sap el motiu/No li troba el moti} 8,4 84]69 102 91 78 85| 86 95 78

14
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lil.3 ENTITATS A LES QUE ASSOCIA LA JORNADA

Les associacions de la promocio
de la jornada del dia sense cotxe a ENTITATS ASSOCIADES A LA Post Post Post
una entitat concreta, s6n moilt JORNADA dissabte | divendres dijous
baixes. Un 46,3% no sap 22.09.2001}22.09.2000{29.04.1999
associar-la a cap organisme 0 % % %
entitat. Situaci6é similar a la de les No la recorda/No sap de la jornada 16,9 55 7,4
jornades anteriors L' ASSOCIA AMB L'ENTITAT/ORGANISME...
La Comunitat Europea 2,3 3,7 0,0
L’ / Els Ajuntament (s) 19,7 15,4 253
Es Ajuntaments son les uniques La / Les Diputacié (ns) 0,8 “1.4 0,9
entitats que tenen una mica més La Generalitat (genéricament) | 74 | 65 | 153
d’associaci6 a la promocio6 de la Depart. Politica Territorial i Obres Publ. 0,1 0,2 0,5
jornada : 19,7 % de la poblacio.. Departament de Medi Ambient 4.0 1,8 1,7 )
Administraci6 o empreses de TPC | N BT BV
L'Administracié del TPC (ATM, EMT, DGPiT) 0,8 - -
A la Generalitat, be sigui d’'una Les empreses del TPC 2.1 } )
forma genérica, be esmentant Associacions (Prom TPC, de Veins, Bici,etc) | 08 | 06 | 07
algun departament, I'associen un Altres organismes o entitats 2,9 4,9 1,9
11,2% dels ciutadans. No ho sap 46,3 68,4 63,5

Les esmentes a I'administracié del
TPC (ATM, EMT o DGPIT) son
anecdotiques

15
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00 e.
.3 ENTITATS A LES QUE ASSOCIA LA JORNADA A

. La manca d’associacio entre la jornada i una entitat es un fet coma a totes les arees de 'estudi.
. Dins d’aquest context son els Ajuntaments les entitats més esmentades, sobre tot a Barcelona ciutat

. La Generalitat obté el percentatge d’associacions més elevat a les provincies de Lleida i Girona

AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
+
ENTITATS ASSOCIADES A LA g L <1S o a >

JORNADA s $3|8,. T % :.

- 3 Fol8c = £ B8

5% SEIZS 8 @ 3§

= O J:i 0o o o’ > =

No la recorda/No sap de la jornadq 16,9 168 169 173 171 95

|L' ASSOCIA AMB LENTITAT/ORGANISME...

La Comunitat Europea 2,3 22117 17 36 44 26 | 34 35 13
L’ / Eis Ajuntament (s) 19,7 203] 281 161 11,1 157 1521225 180 80
La / Les Diputacio (ns) 0,8 o8| o4 10 12 06 10120 08 03
La Generalitat (genéricament) | 7,1 70| 87 53 54 83 83|95 114 50
Depart. Politica Territorial i Obres § 0,1 0102 01 00 00 02107 00 01
Departament de Medi Ambient 4,0 391 23 38 70 43 5342 40 70
L'Administraci6 del TPC (ATM, EMT,| 0,8 o8l 13 05 00 16 0610 00 08
Les empreses del TPC 2,1 23129 1,7 21 06 0308 00 03
[Associacions (Prom TPC, de Veins, § 0,8 07| 04 07 11 og 08| os 17 o2
Altres organismes o entitats 29 29| 28 32 25 31 31|68 25 10
No ho sap 51,9 s14] 44,1 587 575 60,2 554 ] 564 581 8527

16
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l1.4 LA PARTICIPACIO CIUTADANA

Una mica menys d’'una quarta part dels ciutadans
(21,1%) van participar d’alguna manera a la
jornada. Una xifra inferior a la de 2.000i ala
de1.999.

Tot i aix6 es una xifra positiva si tenim en compte

Es va
assabentar 22.09.2001

iva
participar
21,1%

Noes va

16,9%

Es va
que aquest any la jornada es va celebrar en assabentar
dissabte ino va

participar

62,0%

Es va Es va
assabentar 22.09.2000 assabentar 29.04.1999
iva No es va iva No es va
participar assabentar participar assabentar
5,5% 27,3%

23,0%

Es va
assabentar
ino va
participar
71,5%

Es va
assabentar
ino va
participar
65,3%

17
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1.4 LA PARTICIPACIO CIUTADANA

El 21% de la poblacié que va participar a la
jornada, d’una forma diferent als seus habits,
ho va fer fonamentalment utilitzant el

transport public (9%) amb una proporcié
inferior a la de 2000 i a la de 1999.

No fent servint el cotxe o, fent-lo servir menys
(1,4%) o no sortint aguell dia (0.8%)

apareixen en proporcions molt baixes

Les formes de participacié que s’han
incrementat son: Caminant ho va fer un 8%.

Amb bicicleta un 1,2%. Participant en actes
locals un 0,8%. | amb Altres accions un 0,6%

Tenint en compte que el percentatge
d'individus que es van assabentar es inferior
al d’'altres mesuraments, la participacio es
prou satisfactoria.

Es va assabentar | no va participar

Es va assabentar i va participar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

No es va assabentar

--------------------------------

Utilitzant TPC

Caminant

8,3% -

Bicicleta

o .
! - COM VA PARTICIPAR!
Fent servir/menys/no el cotxe : : A LA JORNADA
1,4%
No sortint
0,8%
Actes locals S : *Post 29.04.1999
§08% . M Post 22.09.2000
L W Post 22.09.2001
Altres ' ' ' : '
| 0.6%.

18
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li.4 LA PARTICIPACIO CIUTADANA

. El nivell de participaci6 ciutadana va ésser similar a totes les arees perd una mica més a Lleida, Girona i el
conjunt de Vic+Manresa+lgualada.

«  Ales provincies de Lleida i Girona van optar per caminar (en lloc del privat) en una proporcié superior a altres
arees. A Barcelona ciutat el TPC va ésser la principal alternativa al privat.

AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
+
PARTICIPACIO S| lasls e 2 ¢
. CIUTADANA 23| [53|3. % E s
= dgles & £ =8
ox oeles2 & & 38
I N3 [4 [ 4 2=
%
No es va assabentar 16,9 1681 169 17,3 171 95 172] 94 125 262
Es va assabentar i no va participa 62,0 6271623 645 616 612 576 625 560 554
Es va assabentar i va participar 21,1 20,51 208 182 213 293 2521281 315 184
Utilitzant TPC 8,9 96 1118 79 83 46 37| 43 20 46
Caminant 8,3 72171 51 89 141 160] 1655 228 106
Bicicleta 1,2 114110 11 14 086 20131 27 06
Fent servir/menys/no el cotxe 1,4 15§06 23 06 95 12|11 23 04
No sortint 0,8 071 07 05 09 05 15113 22 10
Actes locals 0,8 o9los 13 05 00 07115 03 04
Altres 0,6 06 ] 07 03 05 17 0o0jo6 09 00

19
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ll.5 EL GRAU D’AFECTACIO sl ™
E ATM T
GRAU D'AFECTACIO DE LA JORNADA
Un 19,6% dels individus afirma que la jornada
o Negativa No es va

els va afectar de forma positiva. Per contra ment assabentar
només un 2,8% diu que els va afectar de forma 2,8% 16,9%

negativa.

Es a dir, el balang diferencial d’opini6 del grau
d’afectaci6 de la jornada és positiva: +19,6% -
2,8% = +16,8%

y s s Ni si ni no Positiva
Es un saldo d’opinié mes favorable que en 60,8% ment
jornades anteriors 22.09.2001 19,6%
Positiva .
Negativa Noes va

Negativa Noes va ment ment assabentar Positiva

ment assabentar 16,0% 5.3% 7 4% ment

5,5% ’ i
7,0% ’ 23,3%

Ni sini no
71,5%

22.09.2000

Ni si ni no
64,0% 29.04.1999
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ll.5 EL GRAU D’AFECTACIO gt g
. El saldo diferencial d'opini6 (afectat/no afectat per la jornada) es similar a totes les arees:
AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
< +
. b [T

GRAU D'AFECTACIO PER LA 4 E < 3 @ o S <
o + .

(4 <
JORNADA 33 XBld. I = B8 28< 35 83

= = <9le g ¢ S¢ 0.8 8§ =
- 0« EEI%5 & @ 55| PokE2m 2x 8%
) EZloo o o 2D PZ22Za 1 o O ot
%
No la recorda/No sap de la jornada] 16,9 168] 169 173 171 95 172 ] 94 125 26,2
LI VA AFECTAR...

Positivament | 19,6 194] 188 186 208 248 209218 283 148
Ni positiva ni negativament/NS] 60,7 611]615 622 593 622 5781600 549 586
Negativament] 2,8 26 § 28 19 30 34 40 ] 88 43 04
Diferencial +16,8 168 +160 ] +167 [ +17.8] +214] [+169] +130]+240] +144
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I11.6 EL NIVELL DE CONFORMITAT

ATM T

Maijoritariament (83,9%) el ciutada esta
d’acord amb la jornada. | si afegim el 11,9%
que també estan d’acord, encara que amb
reserva, el nivell de conformitat arriba al 95,8%

Només un 3,3% diu no estar d’acord

Aquesta situaci6 es ratifica a cada

GRAU DE CONFORMITAT AMB LA JORNADA

Ni sinino
Si, amb 0,9%
reserva
11,9%

No esta
d'acord
3,3%

mesurament. Cada vegada es superior el Si ;:‘;L;“e“t
9 /0
percentatge de ciutadans que estan d’acord. 22.09.01
Si, amb Ni si r:i no No esta Si, amb Ni :|4 r:/n no
reserva 3,2% d'acord reserva o No esta
11,9% 3.1% 14,8% d'acord
4,2%
si,
22.09.00 29.04.99 totalment
81,8% 75,6%
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IIL.6 EL NIVELL DE CONFORMITAT

. El nivell de conformitat amb la jornada te un nivell molt elevat a totes les arees:

AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
[}

ESTA D'ACORD AMB LA < . e |3 2 2

r 4 u —
CELEBRACIO DE JORNADES z Sz|2 2 =2 > 3z| 8 ¢ <
o +
] [4

D'AQUESTS TIPUS = 2 < g = : e 83 < g 2 g g

- < od g - S92 <© . . .

g o < SElSs 8 @ SE| |6El &8 & @
O Pz|ao o« o 2= Pzl & & &
Si, totalment 83,9 838|853 85 788 921 845|819 850 859
Si, amb alguna recanca 11,9 119§ 88 133 169 7.3 114] 125 126 98
Ni si ni no 0,9 09] 16 02 06 00 14 ) 08 02 26
No, no esta d'acord 3,3 34| 44 19 37 06 27 | 47 22 17
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1.6 EL NIVELL DE CONFORMITAT

. La majoria (83,9%) que esta totalment d’acord amb una jornada

d’aquest tipus ho justifica amb expressions que giren al voltant de

quatre eixos:

Reduccié de la contaminacié:” Reduccio de la
contaminacid” (29%), “Reduir sorolls, contaminacio
acustica” (5%).

Rebuig a ’excés de circulacié: “Menys trafic, circulacio
més fluida” (10%), “Menys perills” (2%), “Menys accidents
(1%), “Estalvi energétic” (1%)

Millor qualitat ciutadana: “Millor qualitat de vida” (12%),
“Menys stresss” (4%), “Mes sa, mes exercici” (1%)

Hi ha alternatives al privat: “Perqué es fa servir massa el
cotxe (20%), “Per potenciar el TPC” (3%), “El TPC es més
comode” (2%), “Veure que pots fer servir altres mitjans”
(1%)

Nota.- Recordem que a més a més hi ha un 11,9% que estan
d’acord amb la jornada, peré amb reserves. Aquestes reserves
son la acceptacié de la jornada peré amb condicionats: “Si

milloressin el TPC”, “Si perd necessito el cotxe per feina”, “Sl, si

tothom ho fes” etc.

MOTIUS ESTA D'ACORD AMB LA

Totalment
JORNADA DEL 22.09.01
83,9%=100
%
Per la reducci6 de la contaminacié 28,6
Per que es fa servir massa el cotxe 20,1
Es millor qualitat de vida per les ciutats 12,0
Menys trafic, circulacié més fluida 10,1
Per concienciar als ciutadans 71
Per que si, perque esta d'acord amb tot 6,4
Per la contaminaci6 acustica, sorolls 4,8
Menys stress, mes tranquil-litat 3,9
Per potenciar el TPC 29
Per la seguretat, menys perills 2,2
Perqué el TPC es més comode 2,0
Veure que pots utilitzar altres mitjans 1,4
El TPC es més econémic 1,3
Més sa, mes exercici, es camina meés 1,2
Més estalvi energetic 1,2
Despreocupacio per aparcar 0,9
Menys accidents 0,9
Altres 2,3
Base: Esta d'acord.... (2349)
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111.6 EL NIVELL DE CONFORMITAT

«  Laminoria (3,3%) qué no esta d’acord
amb una jornada d’aquest tipus ho
justifica amb expressions que giren al
voltant de quatre eixos:

— Critica al transport public:” Es
car” (5%), “N’hi ha poc TPC” (48%),
“Insuficient estructura TPC” (6%).

— No credibilitat: “No serveix de res”
(16%), “Només per alguns” (4%)

— Autojustificacié: “Necessito el
cotxe” (5%), “Mes comode el cotxe”
(5%), “Amb un sol dia no es fa res
(10%)

— Critica a la jornada: “Tallen
carrers” (3%), “No es voluntari (?)”
(1%), “Es una bajanada’ (7%),

PD%OO«D@OOQ@J@DODQSOO)%O3%’90%33@0&%33930903333333333@333333

vyt
ATM 25X
MOTIUS NO ESTA D'ACORD AMB d_P°s;t ; Pozt d'?_ost
issabte | divendres ijous
LA JORNADA 22.09.2001}22.09.2000}29.04.1999
3,3%=100 | 3,1%=100 | 4,2%=100
% % " Y%

Hi ha poc transport public 48,0 38,3 13,9
No serveixen de res 15,8 _ 1,9 16,7
Es una bajanada 7,4 9,0 10,0
No hi ha suficient estructura de TPC 5,6 - -
Transport puablic car 5,0 6,2 14,3
Es mes comode fer servir el cotxe 49 - -
Necessito el cotxe per treballar 4,6 19,6 5,6
Amb un sol dia no es fares 4,2 9,9 7,4
Només per alguns, els politics no la fan 3,7 - -
Tallen carrers, empitjoren circulacié TPC 2,8 16,1 9,9
No es voluntari, imposicio 0,8 14,4 11,1
Hauria de ser festiu 0,0 2,2 5,5
Altres 2,2 2,2 15,9
Base: No esta d'acord (77) (46) (55)

Atenci6: Basis estadistiques molt petites
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| X XN
I.7 EFECTIVITAT DE RNADA
.7 EFECTIV DE LA JORNAD am =
UNA JORNADA D'AQUEST TIPUS FA QUE LA GENT REFLEXIONI
SOBRE L'US DEL COTXE
22.09.01 No, no ho

. En el anterior apartat es descrivia el nivell de
conformitat a la jornada: Un 84-96% de la poblacio
estava d’acord amb jornades d’aquests tipus. Ni . '9','/1 ne

creu
43,0%

. Perd en el moment en que projectem I'opinié envers la Si, amb Si, totalment
“gent” les respostes ens indiquen que només una ’;:;';oa 24,0%
quarta part (24%) estan convenguts de I'efectivitat de :

22.09.00 No, no ho

creu
24.8%

la jornada.

Ni si ni no
14%

. Inclos afegint els que estan d’acord, pero amb reserves

(23%) no arriba a la meitat de la poblacio la que pensa Si. amb
que una jornada d’aquest tipus fa replantejar-se I'is del reserva
egrs . 14,0% S, totalment
mitja privat. a7 4%
29.04.99
. Un 43% no creu en l'efectivitat d’aquesta jornada.
Ni sf ni no No, no ho creu

30,6%
5.4%

. Aquestes dades son, historicament, les menys
favorables reserva

Si, totalment
49,4%
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I11.7 EFECTIVITAT DE LA JORNADA a2

»  Adiferéncia de la resta d’arees, a les provincies de Lleida i Girona hi ha una mica menys d’incredibilitat en quant
a que aquestes jornades facin reflexionar.

. Tot cas, les diferencies son molt petites. Es pot dir que la incredibilitat es molt similar a tota Catalunya

AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
o g
CREU QUE FAN REFLEXIONAR § + Z 3 3
' Zz o <])3 a @ S LTl 4 =
A LA GENT SOBRE L'US DEL S wa g = = 3 wal 3 o
- = .
coTXE 22| |35[5= = & #3 [2E|: ¢ o3
- [ = s P2 . - -
o g SEISS 8 2 S§| |5E|l & & 8%
=0 2l o x o= EZ) a [
Si, totalment 24,0 238 252 224 230 239 248§ 286 258 21,3
Si, amb alguna recancga 23,2 2241211 215 253 260 2941333 294 267
Ni si nino 7,0 101] 91 132 82 85 85| 59 73 112
No, no esta d'acord 43,0 437 | 446 429 435 415 374322 375 409
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1.7 EFECTIVITAT DE LA JORNADA

El 43% dels ciutadans pensen que una jornada
d’aquest tipus no li fa replantejar-se I'Gs del
mitja privat. Aquests, justifiquen la no credibilitat
per:

*Necessitat d’incidir més: amb expressions
com “La gent passa, no es consciéncia” (57%),
“No n’hi ha prou amb un dia” (15%).
-Defensa del mitja privat: “El cotxe és
necessari” (4%), “Es més comode fer servir el
cotxe” (12%)

«Critica al Transport Public: “No hi ha prou
transport pablic” (5%), “El transport public és
car” (1%)

«Critica a la jornada: “No arreglen res tallant
carrers”(3%), “Es una ximpleria” (1%)

eccecececccccececcccccceccececccceccceceecceccecccececcececececceccecee

PERQUE NO CREU QUE FACIN

o Post Post Post
REPLANTEJAR L'US DEL MITJA dissabte | divendres dijous
PRIVAT 22.09.2001}22.09.2000|29.04.1999
43,0%=100 | 24,6%=100 | 30,6%=100
La gent "passa” / va a la seva 57,2 28,7 17,0
No n'hi ha prou amb un dia 14,9 13,0 21,9
Es mes comode fer servir el cotxe 12,4 2,3 13,7
No hi ha prou transport public 53 10,5 16,3
Manca d'informacio, la gent no ho sap 4,0 - -
El cotxe es necessari 3.8 17,9 14,6
No arreglen res tallant carrers 25 28 29
No es itil si es fa en cap de setmana 1,6 -- -
Es una ximpleria 0,7 1,4 2,3
El transport public es car 0,7 0,5 2,4
Ho fa sempre, reflexionar sobre el cotxe 0,6 12,3 5,1
Ja sap que no ha de fer servir el cotxe 0,0 5,5 3,7
Altres 1,8 71 7,0
Base: no creu . (1203) (341) (406)

Perd ho més important es que al comparar les respostes amb las posteriors a les jornades de 1.999 i de 2.000 es detecta
un canvi d’actitud. Les respostes de que “El cotxe es necessari” i No hi ha prou transport pablic tenen uns diferencials que

indiquen que la incredibilitat no es tan radical.

28




¢cececeeceececeeeccecceecccceccecccecceecccecccececcecccceccceccccececceccecceccccecccce
1
..th

. , ’—-’
1.8 FREQUENCIA D’AQUESTES JORNADES ATM i

AMB QUINA FREQUENCIA S'HAURIEN DE

CELEBRAR AQUESTES JORNADES ?
° i A ’ V) i
Una mica més d’'un de cada quatre (26%) ciutadans 0% 10% 20% 30% 40%

creu que jornades com la del dia 22 de setembre R EEELEEL P TEELLEE R TEEEELE S EEEED ;

s'haurien de celebrar cada mes. (37% a 1999) Cada mes o
. . Lo més freqliéncia
»  Freqiiéncies de dos/tres mesos serien les idonies

per a un 14% (El que dona un acumulat d'un a tres
Cada dos o tres
mesos del 14%+26%=40%) mesos

« Un16% les desitjarien dos cops aany iun 17%un ~ foeeeeen ,

cop a lI'any.

Dos cops I'any

::Post 29.04.1999
............ . M Post 22.09.2000
) @ Post 22.09.2001

« Nomeés un 9% diu que no voldria que es
celebressin mai (12% a 1999)

» Un 18% no es manifesta.

Un cop I'any

«  En conjunt, les freqiiéncies esmentades, encara Tt
que donen donen un promitg lleugerament inferior, Mai
son molt similars a les de mesuraments anteriors.

« D’aquesta variable, no hi ha grans diferencies ni

. . Ns/Nc
per arees ni per segments
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V.9 INFLUENCIA EN LA PREDISPOSICIO ._ . o
(Base: usuaris mitja privat) ATM %
. . . 22.09.01 Ni si ni no, No, no I'ha
. Lajomada ha influenciat de forma positiva a una menor utilitzacio predisposat

. y ags 41,5%
del cotxe o de la moto, entre els usuaris d’aquests mitjans. Si, perd amb

condicions
2,4%

« Al 30,8% que ja estava predisposat, safegeix un 17,3% de Si del cotxe,
predisposats per la jornada. Un altre 1% diu estar predisposat a node o e esava

utilitzar menys el cotxe, encara que no la moto. | un altre 2,4% 0%
també diu estar predisposat a utilitzar menys el cotxe 6 la moto 17,3%
perd amb condicionant (més freq. TP, més linies, preus TP, etc.). 22.09.00 i pord amb Nisinino, No,nolha
condicions indiferent, ns  predisposat
Si del cotxe, 41% ; 28,8%
. o . . no de la moto
. En total hi ha un 51,5% dels usuaris de cotxe/moto predisposats a o viceversa

. 0,7%
fer-los servir menys

Si, I'ha
predisposat
. . 14,4%

. Per contra un 41,5% manifesta que la jomada no els ha

predisposat a utilitzar menys el cotxe/moto. 40,6%

Si, perd amb Ni si ni no, No, no I'ha

.  Arabe, respecte a mesuraments anteriors aquesta jornada es °°n:i:‘°m ‘“"‘:"3":“%" ns predisposat
molt menys efectiva. Els percentatge dels predisposats son Si del cotxe,
no de la moto
inferiors als de les jornades de 2000 i de 1999 o viceversa

1,2%
S(: ha Ja estava
predisposa predisposat
15,7% 34,5%
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V.9 INFLUENCIA EN LA PREDISPOSICIO A
(Base: usuaris mitja privat) ATM

. Dins de la tonica d’homogeneitat, es a la provincia de Lleida on la jornada menys ha predisposat a I'usuari del
mitja privat, i que la provincia de Girona es la que manifesta un major nombre de predisposats al canvi

AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
LA JORNADA........ g
' JORNAD < . o < < g
L'HA PREDISPOSAT A ; < <|s o o § P b o ¢
- -—
'UTILITZAR MENYS EL S 1BR1E. 3 & ol (23] S
COTXE/MOTO? g <683 & = B8] [3al2 T 3
- Wl - D 0 % £ = > > >
o« oElda2 W w 38 okl 2 @& 2
= O EZla O o ¢ o= £ Z1 a [ a
Ja estava predisposat 30,8 306] 315 298 312 24,0 31,8] 385 375 231
Si, I'ha predisposat 17,3 17,3] 149 185 193 227 17,2] 139 16,1 204
Si del cotxe, no de la moto o vicevg 1,0 100 15 04 06 0,6 074 00 11 08}
Si, peré amb condicions 2,4 200 12 40 14 086 48] 12 57 66
Ni si ni no, indiferent, ns 7.1 74 74 87 58 54 56] 13 52 89
No, no I'ha predisposat 41,5 41,7] 434 385 417 467 398] 450 344 402
TOTAL SI 51,5 5091491 52,7 52,5 479 545]536 604 509
TOTAL INDIF 71 74|74 87 58 54 56 113 52 89
TOTAL NO 415 41,7] 434 385 41,7 46,7 3081450 344 402

Base: Ciutadans amb cotxe o moto propis
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il1.10 ACCIONS DEMANA oy M
. e y EN QUALSEVOL CAS QUE HAURIEN DE FER
Una “Major freqiiéncia” i “Reduccio LES ENTITATS QUE PROMOUEN AQUESTA
de tarifes/preus” en els mitjans JORNADA SENSE COTXE ACATALUNYAPER
publics, més mitjans pablics &s ho FACIIéITAR-LI AVOSTE QUE AQUEST ?EIA Post Post Post
. i - DEIXES EL COTXE/LAMOTO I UTILITZES EL | dissabte | divendres dijous
que més es sol-licita per facilitar el T SPORT PUBLIC? 22.09.2001 | 22.09.2000 | 29.04 1999
canvi a transport pablic. Aquests
. IS/MITJANS TPC % % R
aspectes tenen cada vegada mes Mésfreqiénciadebustren | 355 298 | 186
pes. Reducci6 de tarifeslpreus 27 | 93 [ 58
. '-'“'esa'te"“a""es 89 B7 | 189
“Linies alternatives”, “Millors horaris Horaris de mati més adequats _ ~ 6,5 91 94
mati/nit”, “Parades mes properes”, Méshorarismoctumns | 56 T4 58
B . Parades més properes ~ ] 4.4 4,0 1, 0 L
Autobus fins estacions” “TPC fins Autobus fins a estacié de tren/FGC 1 39 06 3 3 o
poligons industrials” i "Més TPC ﬁnsa pollgonsmdush'ialslextra-radl 1. 38 } 13 | 3 5 o
. ., . e Més informaci6 de mijansalternatus | 36 | 36 46
informacié de TPC” son altres Facilitar els transbordaments - 2,7 5,0 s, 8 -
sollicituts bastant esmentades Menysaglomeracions 2,3 22 |36
Mes seguretativigilancia | .06 02 21
Altres demandes ja tenen un pes s/APARCAMENTS N -
.- . Facllltat d apar@ament a Ientrada de Ia ciutat L 20 o Q:,Z,.._ R 0 7M 5
moit Petlt ' en.conjunt estan . Facillht d'aparcament en estaclons trenlbus e L 04 1 3
préctlcament lgual que anteriors Faclhlat d'aparcament dms la cluht S 1,7 04 w3 5 o
mesuraments. Tot i aix0 la seva Zones blaves gratuites 12 06 .33
- 0 . VS/ALTRES —— - o e - P -
lectura segueix essent enriquidora . Res, neoeh e| cotxe “  - D ,2.95“. 1 5‘,__(';(”, 23 “ '
. Escollir un d|a mes adequat, no dls&bte I . - e
Combé destacar que esments a Empresesi escoles posin autocars T es L )
millora o més facilitats per aparcar Altres accions
son minims Base Te cotxe o molo
Base Tolal algun vialge privat (1505) (1325)
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11110 ACCIONS DEMANA AT D
EN QUALSEVOL CAS QU & < AREA INTEGRADA - AREA NO INTEGRADA
HAURIEN DE FER LES ENTITATS > H
e  Eldetall de les demandes en QUE PROMOUEN AQUESTA z 2 £ -
funcit del area es: JORNADA SENSE COTXE A 2 3 e |s £ 8
CATALUNYA PER FACILITAR-LIA | S<ls o o 2| |g<]8 & =
o e 9o = s + eal 3 [ p
VOSTE QUE AQUEST DIADEIXES | 3|3 < = = <zl o o
EL COTXE/LAMOTOIUTILITZES | & 2gle & £ | |Rgl: 3
EL TRANSPORT PUBLIC? 2 o]l S 4 w | |sEj2 & ¢
% % % % % % % % %
S/MITJANS TPC
Més freqiiéncia de bus/tren 355 36,7 398 308 365 439 28,10 30,5 27,9 267
Reduccio de tarifes/preus 20,7 21,0 169 246 253 152 186 ] 180 220 159
Linies altermatives 8,9 88162 88 139 39 99 1123 95 85
Horaris de mati més adequats 6,5 6186 34 45 69 92 1114 96 7.2
Més horaris nocturns 5,6 53 161 40 54 40 74184 93 51
Parades més properes 44 43127 45 715 10 48 § 51 31 62
Autobds fins a estacié de tren/FGC 3,9 37118 45 69 00 510 72 42 43
TPC fins a poligons industrials/extra-raq 3,8 36132 48 34 08 56 f11,7 31 33
Més informacié de mitjans alternatius 3,6 32124 58 18 34 56 | 54 64 51
Facilitar els transhordaments 2,7 27§46 24 00 17 27 ) 27 36 20
Menys aglomeracions ' 23 25 28 34 08 46 0804 13 06
Mes seguretat/vigilancia 0,6 06|14 00 00 00 09 ] 1,7 00 11
S/APARCAMENTS
Facilitat d'aparcament a l'entradadelaqd 2,0 20115 14 “ 38 00 16 1 34 12 07
Facilitat d'aparcament en estacions trer§ 1,7 1,7 ] 23 1.8 08 1,4 13128 06 08
Facilitat d’aparcament dins la ciutat 1,7 19116 13 34 00 0507 08 03
Zones blaves gratuites 1,2 1.0]07 19 09 00 25182 03 04
S/ALTRES
Res, necessita el cotxe 2,5 24117 32 29 07 361 49 26 35
Escollir un dia més adequat, no dissabty 0,9 0909 16 00 07 12108 11 15
Empreses i escoles posin autocars 0,5 0306 02 00 00 1,7] 40 09 09
Altres accions 26,1 2621274 239 220 155 2571311 306 175
33
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1111 VALORACIONS T.PUBLIC DEL 22.09 e
A LiPost dij
VALORACIO DEL Post Post bost VALORACIO MITJANA (0-10) 20.04.1999
MITJA PUBLIC dissabte | divendres | dijous ATORGADA AL MITJA PUBLIC | mpost divendres
(El dia de la jornada) 22.09.2001]22.09.2000{ 29.04.1999 (El dia de la jornada) 22.09.2000
o o o W Post dissabte
v % % 22.09.2001
Excel-lent (9-10) 22,0 32,3 30,7 . ' 0 2 4 5 5 10
Notable (7-8) 46,8 42,7 42,9 Base: Usuaris T.P. el dia 22.09 .
Suficient (5-6) 24,1 18,0 17,9 1
Insuficient (3-4) 4,3 3,1 2,6 TOTAL TPC '
Deficient (0,1,2) 24 21 4,2
Ns/Nc 04 18 1.7

. El balang d’opini6 respecte a la valoracié del servei del transport
public el dia 22-S, respecta a un dia normal és positiu, encara que

. . ” . . Metro
inferior al de jornades anteriors

+  Entotal un 68,8% (22,0%+46,8%) consideren que va anar millor, Bus Urba

contra un 6,7% (4,3%+2,4%) que consideren que va anar pitjor.
Bus interurba

. La nota mitjana (0-10) es 7,13, equivalent a un Notable.

F.G.C.
. Dins d’aquest context els usuaris de FGC son els que donen al seu

mitja una molt millor valoracié
RENFE




Els motius per els que aquells que el dia de la
jornada van fer algun viatge en mitja privat voltant
dels segiients eixos:

Viatge de plaer: (Recordem: dissabte)

Critiques al TPC: “No te combinaci6”
(24%), “Horaris TPC mati, inadequats”
(56%), “Aglomeracions” (6%), *Parades
IIuny" (2%), etc.

Defensa del Privat: “Privat és més
rapid” (8%), “Privat es més comode”
(16%), etc.

Justificacié del privat: “Anava
carregat’ (7%), “Motius de feina” (15%)
, etc.

« Amb notables diferéncies respecte a anteriors
mesuraments, pel fet de que aquest any, la jornada
es celebrava en dissabte.
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l.12 CANVIS A T.PUBLIC EL 22-S ATM g—mﬁ ,
MOTIUS NO VA CANVIAR DE Post Post Post
PRIVAT A TPC dissabte | divendres dijous
22.09.2001]22.09.2000129.04.1999
Base: Privat i no va canviar a TPC
Viatge de plaer/per evasié/familiar 26,6 2,6 0,1
No te combinacié 23,7 33,9 41,9
El privat es mes comode 16,3 13,5 15,1
Motius de feina 15,4 41 6.6
Lent/privat mes rapid 7,6 16,3 10,4
Anava carregat 7 4,2 3.8
Horaris TPC inadequats pel mati 54 3.2 52
Estacions molt lluny de I'origen/desti 1,6 59 4,1
Mes economic 1,2 2,5 3,2
No estava informat de la jornada 1,2 1,2 1,4
Incomoditat/aglomeracions 1 6,1 2,0
Urgéncia 1 29 0,4
Horaris inadequats en gral, - 12,2 11,2
Problemes fora nuclis urbans - 50 0,3
El privat dona mes llibertat -- 2,7 55
Necessari per moure's per pobles - 2,6 9,7
No decideix/Acompanyant - 2,5 2,2
Massa distancia fins a les parades - 2,2 3.4
Massa transbordaments - 2.1 2,3
Motius de salut - 1,7 2,3
Li manca informacié de les linies - 1,1 0,9
Altres 2,8 1,2 2,0
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IIl.12 CANVIS A T.PUBLIC EL 22-S

. El motiu de fer servir el cotxe per viatge de plaer/excursio/familia es a Barcelona ciutat on s’esmenta en major

proporcio
AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
< + <
MOTIUS NO VA CANVIAR DE Z| |13<|f o = s 33
PRIVAT A TPC 22 12818, % OB :sl |58]|e og 29
<I | |36l8e & = =8| |2E|%8 T3 %=
o< el o wn ®c E=l30 3¢ 3%
ro| |ez|33 & & 2l [R2lejsoaf
Base: Privat i no va canviar a TPC % % % % % % % % % %
Viatge de plaer, excursio, familia 26,6 263389 172 222 319 2791359 362 149
No te "combinacio amb TPC 23,7 23,71 200 260 232 352 2381 304 21,3 22,1
Privat, es comode 16,3 171] 194 220 120 15 1271112 76 185
Privat per motius de feina 15,4 1461 10,0 143 209 109 198} 150 183 243
TPC molt lent 7,6 8,0 6,1 129 47 102 53 3,0 6,3 5.8
Va carregat 7,0 7.0 28 8,4 96 11,9 7.0 33 130 36
Horaris TPC inadequats 54 53] 50 84 25 35 62| 35 46 93
Parades o estacions TPC, ltuny 1,6 16115 21 15 00 12 ] 00 10 23
No estava informat de la jornada 1,2 15§06 09 25 44 00] 00 00 00
Mes economic 1,2 12117 21 00 00 10114 07 10
Incomoditat/aglomeracions 1,0 1.1 23 11 00 00 0200 05 00
Urgéncia 1,0 10100 32 00 00 081 00 22 00
Altres motius 2,8 301 24 23 49 00 18100 05 41
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1113 LA PERDUA DE VIATGES EL 22-S ATM -
A la mesurament de 1.999 es va detectar un EL DIA SENSE COTXE, EL 22 DE SETEMBRE, VA DEIXAR DE
?
desplagament precisament per ésser la jornada SER EL DIA SENSE COTXE?
sense cobxe. Nota: Tots els que van deixar de fer algun Post Post
Perd aquest percentatge a 1.999 era molt petit i viatge tenen cotxe propi i estan correlacionats | .oooree 1 divendres
les previsions i mesuraments, percentuals, van amb viatges a O/D grans ciutats 22.09.2001122.09 2000
ésser forca ajustades. % %
A la fase post del 2000 es va detectar que el No, no ho recorda 95,7 92,8
. ; Si va deixar de fer algun viatge 4,3 7,2
percentatge de gent que va deixar de fer algun
viatge (7,2%) era prou elevat per que els QUIN MITJA HAGUES FET SERVIR ?
percentatges comparatius de les previsions i del Cotxe conductor 1.9 4.1
urament del dia 22.09.00 estiguessin Cotxe acompanyant 06 06
mes e 9 Moto conductor 0,1 0,1
afectades. Metro 0,2 0,6
. , Autobs urba 0,6 13
I,En la jom‘ada d'aque.st any, aquest percentatge Tren de RENFE 03 02
és una mica més baix. Autobus interurba 0,1 0.1
Encara que no hem de fer correccions de les NS 04 0.2

estimacions del dia S per que aquest anys
només s’ha fet (dbviament) la fase post, si
considerem adequat reflectir les dades
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lil.13 LA PERDUA DE VIATGES EL 22-S ATM %
. L’anterior situacié per arees es:
AREA INTEGRADA AREA NO INTEGRADA
EL DIA SENSE COTXE, EL 22 DE < P
SETEMBRE, VA DEIXAR DE FER < + 218 z 32
ALGUN VIATGE O z S<lf o o S S<|l® = %
= x Q1o = = + =0 O -
DESPLACAMENT, PRECISAMENT :t' :tl j 3 . : : 88 j P 8 2 2
PER SER EL DIA SENSE COTXE? | £ < g o § o= Z2E] |2 .".’_, R
FO | |Rz|85 ¥ & &2| |2zl & & &
% % |l % % % % % | % % %
No, no ho recorda 95,7 9571959 970 939 940 9561 958 933 971
| Si va deixar de fer algun viatge 43 431 41 30 61 60 441 42 67 29
QUIN MITJA HAGUES FET SERVIR ?
Cotxe conductor 1,9 19120 19 17 22 22§21 40 09
Cotxe acompanyant 0,6 07103 03 19 06 05102 08 04
Moto conductor 0,1 01 ] 01 - - 0,5 04 ] 04 04 04
Metro 0,2 03] 06 - - - -1 - - -
Autobis urba 0,6 063105 05 08 15 05 | 1.1 - 0.4
Autobiis interurba 0.1 0,1 - 02 03 - 02102 02 02
FGC 0,1 021] 02 - 0,3 - - - - -
Tren de RENFE 0,3 o401 04 08B 06 03] 05 06 -
Taxi 0,1 ot]Jo1t - 03 - 01 ] - 03 -
Bicicleta 0,0 - - - - - 0,2 - 04 02
Caminant 0,4 o4ajlos - 05 10 o505 06 04
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IV.- SINTESI | CONCLUSIONS
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IV.- SINTESI1 CONCLUSIONS

ATM T=x

* El coneixement de la jornada d’autoreflexié va ésser forga elevat, un 83% dels ciutadans es va
assabentar, i d’ells la majoria (60%) ho van fer amb anterioritat a la celebracié6.

* Encara que positius, son valors inferiors al de mesuraments anteriors

« La majoria es va assabentar per articles o reportatges dels mitjans de comunicacio,
fonamentalment TV.

« Per contra, no hi ha un clar coneixement de les entitats que van promoure la jornada: Un 20 ho
associa-als Ajuntaments, un 11% a la Generalitat, peré un 51% no sap associar-la a cap entitat,
la qual cosa es coherent, perqué en les comunicacions no es va fer una especial incidéncia per
transmetre les entitats que la van promoure.

« El principal motiu al que s’associa la jornada d’autoreflexié és el de reduir la contaminacié
(atmosférica 42%, de sorolls 3%) la qual cosa si respon a una realitat. Perd dos dels principals
objectius de la jornada: Promoure el transport public i Conscienciejar al ciutada només han estat
associats en un 22% i 21% respectivament.
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* La participacio6 ciutadana va ésser forga elevada. (Tot i que inferior a altres jornades). Un 21%
dels ciutadans van participar, d’ells un 9% fent servir el TPC en lloc del privat

»  Per el contrari, un 4% dels ciutadans no van fer algun viatge o desplagament, precisament per
ésser la jornada sense cotxe

- Diferencialment amb altres jornades, el principal motiu per el que el dia de la jornada es va fer us
del mitja privat va ésser perqué es tractava d'un viatge de plaer/excursi6/familiar (27%)
conseqiéncia del dia (dissabte)

* La celebracié d’'una jornada sense cotxe, una jornada d’autoreflexié com la del passat 22 de
setembre, es un acte que té un ampli recolzament social. Al voltant del 98% dels ciutadans estan
d’acord amb la celebracié d'una jornada d’aquest tipus. Inclosos els usuaris de mitja privat, el grau
de conformitat és forga elevat, supera el 95%.

» Aquests percentatges es mantenen practicament constants en el temps. | és que sén una minoria
molt petita (entre el 2% i el 5%) els que es van sentir afectats negativament per la seva
celebracié.
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* A més amés, la jornada va ésser efectiva. (Perd menys que les anteriors) Un 17% dels que

poden disposar de cotxe o moto, reconeix, amb claredat, que la jornada els va predisposar a
utilitzar menys el cotxe o la moto. | un altre 3% que els va predisposar perd amb determinades
condicions (Un altre 31% ja estava predisposat).

« Una altra dada que confirma l'acceptacié popular és el fet de que, una vegada celebrada, un 26%
dels ciutadans considera que s’haurien celebrar una vegada al mes i un altre 14% creu que seria
idoni celebrar-ho cada dos/tres mesos.

« Aquells ciutadans que van fer servir el transport public el 22 de setembre, el van valorar molt
positivament, amb una nota mitjana de 7,13 sobre 10.

* Les principals accions que es demanen per facilitar el deixar el cotxe o la moto estan relacionades
amb millores al TPC (Més frequiiéncia, Reducci6 tarifaria, Linies alternatives, Millors horaris, etc.),
son minoria clara els que demanen millores d’aparcament.
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* EN DEFINITIVA:
— La jornada d’autoreflexié té una molt bona acceptaci6 popular. Inclosos els usuaris de mitja
privat. No ha generat practicament rebuig i la participacio ciutadana va ésser forca
satisfactoria.

— Creiem que perfectament es pot insistir en accions d’aquests tipus. En tot cas s’haura de
reforgar la comunicacié de les entitats que la promouen i la dels motius principals. També el
que faci referéncia a reforgar I'oferta de transport pablic (ja bé valorat actualment) ajudara a
que la participaci6 ciutadana sigui superior.

— Elfet de que la jornada s’hagi celebrat en dissabte ha produit que en aquest mesurament
obtinguéssim un parametres, tot i positius, inferiors al de les jornades anteriors

— EI22 de Setembre de 2002 sera un dia diumenge, encara menys indicat.per una jornada
d’aquests tipus.
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